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4.1 Mobilitat, Verkehr, Logistik

4.1 Mobilitat, Verkehr, Logistik

Thematische Einleitung Mobilitat, Verkehr und Logistik

Regionales Raumordnungsprogramm Entwurf 2019 / Karte 4.1-01
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Verkehrsinfrastruktur und Zentrale Orte aus dem LROP
erganzt um nicht-niedersachsische Zentrale Orte

Die Karte zeigt Vorranggebiete des Landesraumordnungsprogramms.
Nicht alle gesicherten Stral3en- und Schienenverbindungen sind derzeit unter Verkehr.
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Richtlinien fiir die integrierte (Verkehrs-)Netzgestaltung (RIN)

Die RIN sind ein technisches Regelwerk, an dem sich in Deutschland die strategische
Entwicklung der Verkehrsnetze orientiert. Folgende Abschnitte sind direkt Uber-
nommen.

Zweck, Inhalt und Anwendungsbereich der RIN

Die ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung® (RIN) greifen die Ziele der Raum-
ordnung und Landesplanung fur die Erreichbarkeit der zentralen Orte auf und leiten
die funktionale Gliederung der Verkehrsnetze aus der zentral6rtlichen Gliederung ab.

Die RIN behandeln die Gestaltung der Verkehrsnetze einschliellich der Linienange-
bote des offentlichen Personenverkehrs. Die RIN bilden eine methodische Planungs-
hilfe fur die integrierte Verkehrsnetzplanung, in der die relevanten Aspekte der Raum-
und Umweltplanung einbezogen sind. Diese Arbeitsschritte finden Eingang in

+ Bedarfsplane (Bund, Lander)

» Verkehrsentwicklungsplane,

» Einzelverkehrsplane wie Nahverkehrsplane,

+ Landesentwicklungsprogramme und Raumordnungs-/Regionalplane.

Die RIN behandeln folgende Bereiche des Verkehrs:

» Kfz-Verkehr,

« Offentlicher Personenverkehr (Eisenbahn, U-Bahn, Stral3enbahn, Bus etc.),
» Radverkehr,

» Fuliggangerverkehr.

Grundsatze fir die Netzgestaltung

Erreichbarkeiten beeinflussen die Lagegunst von Raumen sowie deren strukturelle
Entwicklungschancen als Wohn- und Wirtschaftsstandort. Dabei sind die Wirkungen
der Verkehrsnetze auf den Wettbewerb der Regionen zu berlcksichtigen. Durch die
Verkehrssysteme konnen die lagebedingten Rahmenbedingungen zwar nicht kompen-
siert, aber die Erreichbarkeiten von Raumen verbessert werden. Die Verkehrsnetz-
planung ist somit ein Instrument zur Unterstutzung raumordnerischer und regional-
planerischer Ziele. Sie kann sowohl die Entwicklungshemmnisse von Raumen mindern
und deren Entwicklungschancen fordern als auch zur Entlastung von Raumen
beitragen.

Die Ziele der Raumordnung und der Verkehrsnetzplanung sind Uber das System der
zentralen Orte eng verzahnt. Verkehrsnetze unterstiitzen die zentralen Orte in der
Wahrnehmung der Versorgungsfunktion fur ihren Versorgungsbereich. Gleichzeitig
ermoglichen die Verkehrswege den Leistungsaustausch zwischen zentralen Orten im
Sinne einer Austauschfunktion. Damit starken die Verkehrsnetze das Konzept der
,2dezentralen Konzentration“ und das polyzentrische Siedlungssystem.

Die Verkehrsnetzgestaltung soll auch zu einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung
beitragen. Diese ist gekennzeichnet durch soziale Vertraglichkeit, dkonomische
Effizienz und 6kologische Tragfahigkeit.

Die Ziele der Raumordnung und Verkehrsnetzplanung sollen moglichst mit den gering-
sten Kosten und mdglichst wenig negativen Folgewirkungen flr die Allgemeinheit
erreicht werden.

Kapitel 4.1/ 4.3 — Seite 2
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Verbindungen zwischen und zu zentralen Orten: ZielgroRen fur die Erreichbarkeit

Das Raumordnungsgesetz (ROG) benennt als eine Leitvorstellung die Herstellung
gleichwertiger Lebensverhaltnisse in allen Teilraumen. In der Tabelle 1 sind aus darauf
basierenden Vorgaben der Ministerkonferenz fur Raumordnung (MKRO) konkrete
ZielgrolRen fur die Erreichbarkeit zentraler Orte von den Wohnstandorten aus
angegeben.

Zentraler Ort Reisezeit in Minuten von den Wohnstandorten
mit dem Pkw im offentlichen Personenverkehr
Grundzentren <20 <30
Mittelzentren <30 <45
Oberzentren <60 <90

Die ZielgroRen enthalten die Zu- und Abgangszeiten und gelten fur Zeiten geringer
Verkehrsnachfrage. Durch die Einhaltung dieser Zielgrof3en soll die flachendeckende
Versorgung der Bevolkerung mit zentralen Einrichtungen sichergestellt werden. Die
ZielgrolRen fur die Erreichbarkeit geben Hinweise auf mogliche raumordnerische
Defizite oder auf Defizite in der VerkehrserschlieRung, sie stellen aber im Rahmen der
Netzgestaltung gemal dem Konzept der RIN kein eigenstandiges Qualitatskriterium
dar.
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Karte zu den auspendelnden Beschaftigten
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411 Entwicklung der technischen Infrastruktur, Logistik

Zu RROP 4.1.1 01 Vorbehaltsgebiet Gliterverkehrszentrum
Ziel und LROP-Vorgabe

Guterverkehrszentren dienen als verkehrsgunstig gelegener Standort fir Betriebe und
Dienstleister des Transport- und Logistikbereiches.

Das LROP gibt vor, dass mittel- bis langfristig ,auch in Raumen mit geringerem Guter-
verkehrsaufkommen®“ Vorranggebiete Guterverkehrszentren zu sichern sind (LROP
4.1.1 03 Satz 7). Das Guterverkehrsaufkommen im Landkreis Holzminden ist jedoch
im Landesvergleich so gering, dass diese Festlegung nach Rucksprache mit der
oberen Landesplanungsbehorde hier nicht greift. Somit ist der Landkreis Holzminden
von dem LROP-Ziel nicht betroffen.

Perspektivischer Entwicklungsauftrag

Regionale Logistik-Infrastrukturen fur den Landkreis konnen unabhangig von Landes-
vorgaben forciert werden. Raumordnerische Festlegungen sichern nicht nur eine
derzeitige Flachennutzung, sondern definieren auch eine gewlnschte Entwicklungs-
richtung. Diese Entscheidung ist jedoch noch nicht endabgewogen. Um den Fach-
planungen und der Bauleitplanung die Moglichkeit offen zu halten, die Flache alternativ
mit einer Nutzung von hoherem Belang zu beplanen, wird dieser Entwicklungsauftrag
im RROP als Grundsatz formuliert und durch ein Vorbehaltsgebiet raumlich umgesetzt.

Kriterien
Far einen GVZ-Standort spielen im Allgemeinen u.a. folgende Kriterien eine Rolle:

¢ Regional ausreichender Bedarf an der Bindelung von Guterverkehrs- und
Logistikinfrastruktur und —dienstleistungen,

e ausreichende Flachengrolle fur Betriebe, Verladung etc.,

e topographische Eignung der Flache,

¢ leistungsfahige Stralienanbindung,

¢ Anbindung an mindestens einen weiteren Verkehrstrager, v.a. Schiene,
uber ein Terminal des kombinierten Verkehrs,

e gunstige Lage innerhalb der Region und zu Uberregionalen Anschlussen.

Standortbestimmung

Der Standort wurde anhand bauleitplanerischer Grundlagendaten sowie in Fach-
gesprachen zum RROP-Entwurf, zu denen die Bauamtsleitenden und Hauptverwal-
tungsbeamten sowie die Kreistagsabgeordneten eingeladen waren, hergeleitet. Der
Standort wird derzeit fur ein interkommunales Gewerbegebiet diskutiert. Es soll
unmittelbar am Knotenpunkt der beiden kommenden Ortsumfahrungen der Bundes-
stralen B 64 und B 240 liegen. Die benachbarte Schienentrasse Uber Eschershausen
und Bodenwerder wird raumordnerisch gesichert (RROP 4.1.2 02), auch um
perspektivisch ein Angebot flir den Kombinierten Ladungsverkehr (per Strale und
Schiene) im ndrdlichen Landkreis zu ermdglichen.

Kapitel 4.1/ 4.3 — Seite 6
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4.1.2 Schienenverkehr, offentlicher Personennahverkehr,
Fahrradverkehr

Schienenverkehr

Zu RROP 4.1.2 01 Haupteisenbahnstrecke
Ubernahme aus dem LROP

Beide Strecken sind als Vorranggebiet Haupteisenbahnstrecke im LROP festgelegt.
Sie mussen mit derselben Einstufung ins RROP ubernommen werden.

Diese Strecken verbinden den Landkreis mit den Oberzentren Paderborn, Gottingen
und Hannover (via Kreiensen) und ubernehmen somit eine wichtige Funktion fur die
Daseinsvorsorge (sieche RROP 2.2.2 06 Ober- und Mittelzentren). Auch wenn die
nétigen MalRnahmen nicht im direkten kommunalen Einflussbereich liegen, bestehen
Moglichkeiten, durch Zusammenarbeit mit den Verantwortungstragern diese
Verkehrsverbindungen zu verbessern.

Anbindung an die liberregionalen Netze

Zur Attraktivitat des Landkreises als Wohn-, Arbeits- und touristischer Standort tragt
auch eine moglichst direkte und schnelle Anbindung an das uberregionale Hoch-
geschwindigkeitsnetz und die umliegenden Oberzentren bei. Dazu ist es v.a.
notwendig, die Zuverlassigkeit der Anbindung an die umliegenden Umsteigebahnhdfe
zu sichern und zu verbessern. Auch bei der Konzessionsvergabe und Liniengestaltung
sind ggf. Verbesserungen denkbar, z.B. durch eine abwechselnde Fuhrung der Verbin-
dung nach Kreiensen bis nach Seesen, um die Anzahl der Umstiege nach
Braunschweig/ Berlin zu reduzieren.

Verbindung nach Kreiensen

Der Bahnhof Kreiensen ist wichtiger Anschlusspunkt an das hoherrangige (Fern-)
Schienennetz sowie an die Landes- und Bundeshauptstadte. Die Trasse dorthin ist
abschnittsweise nur eingleisig. Dadurch kénnen Verspatungen auch die Zuge in
anderer Fahrtrichtung verzdgern. Insbesondere die Anschlussverbindungen in die
Landeshauptstadt haben jedoch sehr knappe Umsteigezeiten. Dies ist gerade bei
einer nicht stindlichen Verbindung verbesserungsbedurftig und verbindet den Land-
kreis nur unzureichend mit seinem Bundesland und der Bundeshauptstadt.

Konkrete Mal3nahmen zur Verbesserung sind z.B.

e Schlielfung der Taktlicken im heutigen Angebot und Verstetigung des Fahr-
plans (Stundentakt)

e Erhohung der Leistungsfahigkeit der Strecke Holzminden — Kreiensen durch
z.B. einen Ausbau mit Begegnungsgleis.

Kapitel 4.1/ 4.3 — Seite 7
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Zu RROP 4.1.2 02 Sonstige Eisenbahnstrecke
Ubernahme aus dem LROP

Die Bahntrasse stellte die Verbindung nach Nordwesten Uber Eschershausen und
Bodenwerder in Richtung Hameln dar. Sie ist aul3er Betrieb, teilweise entwidmet und
uberplant, jedoch als Vorranggebiet sonstige Eisenbahnstrecke im LROP verbindlich
festgelegt. Diese Strecken sind in ihrer Zubringerfunktion zu sichern und bedarfs-
gerecht auszubauen.

Derzeitige Nutzung

Die Niedersachsische Landesbehorde fur Strallenbau und Verkehr (NLStBV) hat die
Anlage zwischen Osterbrak und dem Bahnhof Vorwohle von Bahnbetriebszwecken
freigestellt (d.h. entwidmet, Bescheid vom 22.05.2006), obwoh| die Strecke auch
damals im LROP als Vorranggebiet festgelegt war. Eine Beteiligung der Raumordnung
ist im Freistellungsverfahren nicht vorgesehen. Zudem Uberbaute die Landesbehoérde
trotz Verstold gegen das LROP die Trasse mit einem Kreisverkehr in Eschershausen.

Reaktivierungspotenzial

Teile der gesicherten Trasse sind jedoch noch potenziell fir den Schienenverkehr
nutzbar. Ein Teilstuck der Verbindung Vorwohle-Emmerthal wurde bereits flr den
Schienenguterverkehr reaktiviert und wird fur den Massengutertransport genutzt.
Langfristig kann daher eine weitergehende Reaktivierung der Strecke als Option
gesehen werden, insbesondere da der Bedarf an Schienenguter- bzw. -personen-
verkehr aufgrund veranderter Vorgaben bzgl. Klimaschutz und Ressourcenverbrauch
wieder deutlich steigen kann. Diese Entwicklungsoption soll durch die RROP-Ziel-
festlegung offen gehalten werden und ware ggf. abschnittsweise oder durch leichte
Verschiebungen der Trasse umsetzbar.

Zur Option einer Wiederaufnahme der (Personennahverkehrs-)Verbindung Emmer-
thal-Bodenwerder hat sich der Landkreis Holzminden auch politisch bekannt (siehe
Nahverkehrsplan 2016 S. 60). Zudem griff die Samtgemeinde die Option auf: ,Die
Samtgemeinde Bodenwerder-Polle spricht sich fur die Reaktivierung der Bahnstrecke
zwischen Bodenwerder und Emmerthal und die Einrichtung eines Bahnhaltepunktes
in der Samtgemeinde Bodenwerder-Polle aus.” (Beschluss des Samtgemeinderates
am 24.03.2022). Hierauf sollen konkrete Schritte der Verwaltung folgen, um die
Maoglichkeit einer Reaktivierung zu prufen.

Kapitel 4.1/ 4.3 — Seite 8
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Zu RROP 4.1.2 03 Vorranggebiet Bahnstation

Die drei Bahnstationen des Landkreises befinden sich in der Kreisstadt Holzminden,
in der zweitgrof3ten Stadt Stadtoldendorf sowie in Lauenforde im Sudbereich des
Landkreises. Sie erschliel3ien damit bereits grol3e Bevolkerungsschwerpunkte.

Die Bahnstationen schliel3en den Landkreis an zwei Linien des Nahverkehrsnetzes an
und sichern die Verbindung zu umliegenden Oberzentren und zum Fernverkehr.

Zu RROP 4.1.2 04 Vorbehaltsgebiet Bahnstation

Diese Festlegung soll verhindern, dass eine Reaktivierung der Bahnstation durch
Uberplanung des Gebiets unmdglich gemacht wird. Ob jedoch eine Reaktivierung
angestrebt werden soll, liegt in der Planungshoheit des Landes.

Der Nahverkehrsplan 2016 nennt die ,Einrichtung zusatzlicher Haltepunkte in Arholzen
und Lenne® als zukinftiges Angebot/ Handlungsfeld des Schienenpersonennah-
verkehrs (S. 59 f). Auch wenn dies die zustandigen Entscheidungstrager nicht binden
kann, setzt die Aussage eine planerisch-politische Perspektive.

Eine Reaktivierung des Bahnhofs Lenne ist grundsatzlich auch aus Landessicht eine
Option. Das Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung nannte 2015
Lenne als potenziell zu reaktivierende Haltestelle. Jedoch seien diese ,zwar positiv
bewertet, kdnnen aber im heutigen Fahrplan noch nicht problemlos integriert bzw.
aufgrund notiger InfrastrukturmalRnahmen nur mittel- bis langfristig realisiert werden.”
(MW: Neue Haltepunkte flr Niedersachsen 05/2015)

Die Strecke Emmerthal — Vorwohle ist unter RROP 4.1.2 02 und im LROP als
Vorranggebiet gesichert. Bei einer Reaktivierung bietet sich Lenne-Vorwohle als
Haltepunkt an und konnte z.B. Bodenwerder, Eschershausen und Hameln mit der
Kreisstadt Holzminden verbinden.
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Regionales Raumordnungsprogramm Entwurf 2019 / Karte 4.1-02 ' landkrele
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Offentlicher Personennahverkehr

Thematische Einleitung: Vorgaben zum Offentl. Personennahverkehr (OPNV)

Vorgaben zur Gestaltung des Netzes fur den offentlichen Personenverkehr
Aus: Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), siehe Kapiteleinleitung.

,In einer integrierten Verkehrsnetzgestaltung sollten die Entwicklungsmoglichkeiten
des Verkehrssystems durch die Gestaltung der Angebotsqualitat im 6ffentlichen Per-
sonenverkehr und im Kfz-Verkehr ausgelotet werden. Dabei sollen der o6ffentliche
Personenverkehr in seiner Wettbewerbsposition gestarkt und die systemubergreifende
Nutzung beider Verkehrssysteme gefordert werden.

Durch die Integration der Raum- und Verkehrsplanung sollte der 6ffentliche Personen-
verkehr mit einer konzentrierten Siedlungsentwicklung um die Haltestellen
systematisch gestarkt werden.

Der offentliche Personenverkehr umfasst den Schienenpersonenverkehr der Eisen-
bahnen im Fernverkehr, Nahverkehr, den Schienenverkehr der U-Bahn, S-Bahn,
Stadtbahn und StralRenbahn sowie den Buslinienverkehr. Zum oOffentlichen
Personenverkehr zahlt auch der Bedarfsverkehr mit Rufbussen und Anrufsammel-
taxen oder linienmagig betriebener Nahverkehr mit Schiffen und Fahren.

Der offentliche Personenverkehr soll insgesamt als integriertes Verkehrssystem
entwickelt und betrieben werden. Darin werden die verschiedenen Verkehrsmittel des
offentlichen Personenverkehrs baulich, betrieblich und tariflich vernetzt. Die Linien-
angebote offentlicher Verkehrsmittel sollen grundsatzlich in einem festen Fahrplantakt
betrieben werden. Zur Verbesserung der linienubergreifenden Verbindungsqualitaten
sollen die Fahrplane der Linienangebote zu einem integralen Taktfahrplan zusammen-
gefugt werden. Systematisch organisierte integrale Taktfahrplane haben auch auf
Umsteigeverbindungen eine gute Nutzerakzeptanz.

In Rdumen mit geringer Verkehrsnachfrage konnen offentliche Verkehrsangebote
haufig nur als Grundversorgung im Sinne einer Daseinsvorsorge betrieben werden.
FUr derartige Raume kénnen Bedarfsverkehre mit Rufbussen oder Anrufsammeltaxen
eine sinnvolle Erganzung von Linienangeboten darstellen. Ebenso wird in diesen
Raumen der 6ffentliche Personennahverkehr haufig in einem erheblichen Ausmal} aus
der Schulerbeférderung entwickelt. Das dafur aufgebaute Fahrplanangebot sollte
soweit maoglich in ein integriertes Netz des offentlichen Personenverkehrs einbezogen
werden. Dabei ist ein Ausgleich zu suchen zwischen den Verpflichtungen aus der
Schulerbeférderung und den finanziellen Moglichkeiten der Aufgabentrager.”

Raumstrukturelles Leitbild des Landkreises Holzminden (Ausziige)

,ourch die raumliche Konzentration von Versorgungs- und Infrastruktureinrichtungen
werden insbesondere flur Bewohner in der Flache die Wege langer. Nicht alle aber
konnen die damit verbundenen Anforderungen an die personliche Mobilitat allein
bewaltigen. FUr nicht-automobile Bevdlkerungsgruppen, zu denen zukunftig eine
steigende Anzahl hochaltriger Menschen gehdren wird, mussen die Mobilitats-
angebote erweitert und die peripheren Orte bedarfsgerecht an die Versorgungszentren
angebunden werden.

Kapitel 4.1/ 4.3 — Seite 11



yl_andkreis
Holzminden RROP Stand 01/2024 - Begriindung

Die Aufgabe besteht darin, die Attraktivitat, Flexibilitdat und Leistungsfahigkeit des
Offentlichen Personenverkehrs zu starken. Dies soll erreicht werden, indem der
Offentliche Verkehr so entwickelt wird, dass

e eine mdglichst optimale Anbindung an den Schienenfern- und —nahverkehr
gesichert, die Taktsysteme von Schiene und Bus aufeinander abgestimmt und
Parallelverkehre auf der Strafl’e und der Schiene vermieden werden,

o flexible Mobilitatsangebote ausgebaut und erganzt werden.

Neben dem Offentlichen Personenverkehr sollte die Eigeninitiative der Blrgerinnen
und Burger zur Schaffung von Mobilitatsangeboten unterstutzt werden, Beispiele
waren Mitfahrangebote, Mitbringdienste bis hin zu Burgerbussen.

Ein attraktiver, flexibler und leistungsfahiger Offentlicher Personenverkehr entspricht
nicht nur sozialen Bedarfen, sondern tragt auch zum Umweltschutz und dabei
insbesondere zum Klimaschutz bei. (...)

Um nachhaltige raumliche Strukturen zu sichern und die Lebensqualitat in der Region
auch bei abnehmenden Einwohnerzahlen und engen finanziellen Handlungsspiel-
raumen der offentlichen Hand aufrechtzuerhalten, ist es erforderlich

e die Siedlungsexpansion zu begrenzen und gemal’ der Nachhaltigkeitsstrategien
des Landes und des Bundes die zusatzliche Flacheninanspruchnahme fur
Siedlungen und Verkehr zu reduzieren, (...)

o die Attraktivitdt des Offentlichen Verkehrs auszubauen, (...).

Nahverkehrsplan des Landkreises Holzminden 2016 (Ausziige)
Uberblick tiber Ziele der OPNV-Entwicklung

Der Nahverkehrsplan bildet gemal PBefG den Rahmen fir die Entwicklung des
OPNV. In ihm legt der OPNV-Trager die ausreichende Verkehrsbedienung fest. Er
bildet die Grundlage zur Umsetzung der verkehrlichen Ziele des Landkreises:

Als Handlungsfelder und Ziele des Aufgabentragers nennt der Nahverkehrsplan (S. 56):

o die Attraktivitit des OPNV soll wirksam verbessert werden. Dabei soll eine
haufige, regelmalige, schnelle, punktliche, bequeme und preislich attraktive
Beforderung angestrebt werden.

e Neue Elemente des Nahverkehrsplans wie z.B. Mobilitdtsmanagement bilden
einen wichtigen Baustein fur ein nachhaltiges und umfassendes Mobilitatsangebot.
Der Kreis wird auf die Umsetzung entsprechender Mal3nahmen hinarbeiten.

e Das Verkehrsangebot muss den spezifischen Anforderungen der jeweiligen
Nutzergruppen Rechnung tragen, Abweichungen in Hinblick auf eine bedarfs-
gerechte Versorgung von bevolkerungsschwachen Gemeinden sind mdglich.

e Der OPNV soll eine echte Alternative zum MIV bieten und ist entsprechend weiter
zu entwickeln.

e Nachfragestarke Buslinien mit einem hohen Anteil Jedermannverkehr sollen
durchgangig im Takt, die ubrigen Buslinien bedarfsorientiert verkehren.

e Der Fahrplan soll zu einem integralen Taktfahrplan (ITF) fir den Landkreis Holz-
minden ausgebaut werden. An wichtigen Knotenpunkten sollen optimierte
Anschlusse zwischen einzelnen Linien hergestellt werden. Bus- und Schienen-
verkehr sollen ein einheitliches, aufeinander abgestimmtes Verkehrsnetz bilden.
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e Gemeinden, die keinen Schienenanschluss haben, sollen nach Moglichkeit durch
Direktverbindungen im Busverkehr an die zentralen Orte angebunden werden.

e Der OPNV muss den Anspriichen der Wirtschaftlichkeit Rechnung tragen.

e Die Siedlungstatigkeit ist auf Schwerpunkte entlang regionaler Siedlungsachsen
zu lenken.

e Fur alle Ortsteile ist die Daseinsvorsorge in Form einer Mindestbedienung zu
gewahrleisten. Die Mindestbedienung ist den tatsachlichen Bedurfnissen anzu-
passen, soll aber ein Angebot von 15 Fahrtenpaaren pro Woche (Mo — Fr) nicht
unterschreiten.

e Die Mindestbedienung muss auch in den Ferien gewahrleistet sein.

e Busbahnhofe und Haltestellen des SPNV sollen mit bedarfsgerechten Abstellan-
lagen fur Fahrrader (B+R) und Pkw (P+R) ausgestattet werden. Sie sollen behin-
dertengerecht gestaltet sein und Uber eine entsprechende Zuwegung verfigen.
Die Bahnhofe Holzminden und Stadtoldendorf werden in den kommenden Jahren
durch DB Station und Service beziehungsweise das Land Niedersachsen
barrierefrei ausgebaut. Auch flir den Bahnhof Lauenférde/ Beverungen ist ein
entsprechender Ausbau erstrebenswert.”

Anbindungsqualitat der Relationen: Grundprinzip der Stufen und Verkehrszeiten

Die Grundstruktur des OPNV-Angebots im Landkreis Holzminden sowie geforderte
Bedienungsstandards wurden mit dem Nahverkehrsplan 2016 politisch beschlossen.
Diese Konzeption soll bei der Vergabe von Nahverkehrsleistungen berucksichtigt
werden. Die Bedienungsstandards im Nahverkehrsplan 2016 werden zwischen drei
Verkehrszeiten differenziert:

e Hauptverkehrszeit = Spitzenverkehrsaufkommen, insbesondere wahrend des
Berufsverkehrs Montag bis Freitag

¢ Normalverkehrszeit = Zeit zwischen den Verkehrsspitzen Montag bis Freitag
sowie Samstag wahrend der Geschafts6ffnungszeiten

e Schwachverkehrszeit = Ubrige Zeit (v.a. abends)

Vorgaben zum Bedienungsstandard (Takt im Verlauf der Woche und des Tages) trifft
zunachst der Nahverkehrsplan. Konkrete Anforderungen definieren auf seiner Grund-
lage die Vertrage mit den Leistungserbringern (Verkehrsunternehmen).

Mit Beitritt des Landkreises Holzminden zum Zweckverband Verkehrsverbund Sid-
Niedersachsen (ZVSN) werden die Ziele der bisher eigenstandigen Nahverkehrsplane
harmonisiert und zu einem gemeinsamen Nahverkehrsplan zusammengefihrt,
welcher somit dann auch fur den Landkreis Holzminden gilt.

Zu RROP 4.1.2 05 OPNV-Anbindungsstufen

Zu Satz 1

Begriffsdefinition ,Anbindung der hochwertigsten Stufe

Die Linienverbindungen sind in der Haupt- und Normalverkehrszeit mindestens im
Stundentakt zu bedienen. Sie umfassen auch Angebote in den Schwachverkehrs-
zeiten und am Wochenende. Genauere Vorgaben und Definitionen legen der
Nahverkehrsplan und daraus abgeleitete Regelungen fest.
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Erfasste Orte und Linien

Das Grundnetz der hochwertigsten Stufe verbindet

e die Grundzentren mit dem Mittelzentrum Holzminden sowie
e das Mittelzentrum Holzminden mit den Bahnhofen, die keine direkte Schienen-
Verbindung besitzen (Alfeld und Hameln).

Konkret sind dies die Relationen

¢ Holzminden — Boffzen — Lauenforde,

e Holzminden — Polle — Bodenwerder — Emmerthal (Bahnhof) — Hameln Bhf.,
e Holzminden — Bevern — Eschershausen — Delligsen — Alfeld Bahnhof sowie
e Eschershausen — Bodenwerder (— Hameln Bahnhof).

Die Aufteilung der einzelnen Relationen auf Linien und die Linienfihrung zwischen
diesen Orten sind Gegenstand der konkreten Vergabe der Nahverkehrsleistungen.

Mittelpunkt des Netzes ist die Kreisstadt Holzminden mit dem Bahnhof als Verknup-
fungspunkt. Bodenwerder und Eschershausen sollen neben der Kreisstadt zentrale
Knotenpunkte im Liniennetz bilden (siehe Festlegung 4.1.3 02). lhre Verbindung auf
der hochwertigsten Stufe ermoglicht deutlich kirzere Reisezeiten zwischen dem
Ostlichen und westlichen Teil des groRen Kreisgebiets nordlich der Kreisstadt.

Stadtoldendorf als zweitgro3ter Siedlungsschwerpunkt des Landkreises besitzt einen
Bahnanschluss, der das Grundzentrum mit der Kreisstadt Holzminden und dem Fern-
verkehr (Kreiensen, Altenbeken) direkt und schnell verbindet.

Begriindung der Relationen und Qualitat

Die Grundzentren bilden die Bevolkerungsschwerpunkte im Landkreis. Durch eine
OPNV-Anbindung der hochwertigsten Stufe an das Mittelzentrum werden die Ange-
bote des Mittelzentrums fur grol3e Bevdlkerungsteile effizient direkt erreichbar.

Nicht-zentrale bzw. kleinere Orte sind Uber eine niedrigere Bedienstufe an die zentra-
len Orte und das dortige OPNV-Angebot angeschlossen (siehe Grundangebot, Satz 3
dieser Festlegung). Sie kdnnten nicht die Nachfrage aufbringen, die den dichten Fahr-
plan dieser Stufe rechtfertigt.

Zu Satz 2

Begriffsdefinition ,hochwertige Anbindung*

Die Linienverbindungen sind in der Hauptverkehrszeit mindestens im Stundentakt zu
bedienen. Zu Schwachverkehrszeiten und am Wochenende konnen ggf. flexible
Bedienformen eingesetzt werden. Genauere Vorgaben und Definitionen legen der
Nahverkehrsplan und daraus abgeleitete Regelungen fest.

Erfasste Orte und Linien

Das hochwertige Grundnetz zweiter Ordnung verbindet

e Standorte zur Sicherung und Entwicklung von Wohn- oder Arbeitsstatten und
e das Grundzentrum Stadtoldendorf

jeweils mit einem benachbarten Grundzentrum, sofern die Anbindung nicht bereits
durch das Netz der hochwertigsten Stufe sichergestellt ist.

Die Festlegung konkreter Relationen und die Linienflhrung sind Gegenstand der
konkreten Vergabe der Nahverkehrsleistungen.
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Begriindung der Relationen und Qualitat

Standorte zur Sicherung und Entwicklung von Arbeitsstatten (siehe Festlegung 2.1.3
01) lassen aufgrund ihrer relativ groRen Beschaftigten- bzw. Einwohnerzahlen einen
gréReren Bedarf an OPNV-Leistungen erwarten als andere nicht-zentrale Orte. Sie
bendtigen entsprechend eine hochwertige OPNV-Anbindung an nahegelegene
zentral6rtliche Angebote.

Stadtoldendorf ist nicht wie die librigen Grundzentren durch eine OPNV-Anbindung
der hochwertigsten Stufe angebunden. Durch den Schienenverkehr ist es zwar direkt
an die Kreisstadt angebunden, jedoch nicht an den Norden und Osten (Eschers-
hausen, Bodenwerder, Hameln etc.).

Eine entsprechende Busverbindung vervollstandigt daher die Einbindung sémtlicher
Grundzentren in das Busnetz des Landkreises Holzminden. Aufgrund der Bevol-
kerungsstarke Stadtoldendorfs rechtfertigt sich hier eine hoherwertige Verbindung.
Zudem sollte Eschershausen auch direkt an Stadtoldendorf als Verwaltungshauptsitz
der gemeinsamen Samtgemeinde angebunden sein.

Zu Satz 3
Begriffsdefinition ,Grundangebot*

Das Grundangebot/ Grundversorgungsnetz deckt

e den Schulerverkehr aul3erhalb der Hauptachsen sowie
e das Grundangebot in den Raumen mit sehr schwacher Nachfrage ab.

Dabei sollte das Grundangebot

¢ mindestens 15 Fahrten an den Werktagen pro Woche umfassen,

e ganzjahrig, also auch in Ferienzeiten, angeboten werden,

e bei tatsachlich hoherem Bedarf diesem angepasst sein,

e durch normalen Linienverkehr oder flexible Bedienformen erfolgen.

Genauere Vorgaben und Definitionen legen der Nahverkehrsplan und daraus abge-
leitete Regelungen fest.

Begriffsdefinition ,Schulverkehr*

Das Schulverkehrsnetz ist auf die besonderen Anforderungen des Ausbildungs-
verkehrs ausgerichtet und erganzt die Grundversorgung. Die Busse verkehren nur an
Schultagen zu den Schulanfangs- und -endzeiten. Die Linienfuhrung ist auf die Wohn-
orte der Schuler/innen und Schulstandorte ausgerichtet.

Die genauen raumlichen und zeitlichen Bedarfe richten sich beim Schulverkehr nach
den aktuellen Beférderungsanspruchen, Wohn- und Schulorten. Welches Angebot der
Aufgabentrager der Schulerbeforderung bereitstellen muss, bestimmt sich auf
Grundlage der Fachgesetze, Vorschriften usw. Daher kann dieser Teil des OPNV-
Angebotes nicht durch die Raumordnung detaillierter bestimmt werden.

Erfasste Orte und Linien

Splittersiedlungen im Aufenbereich nach § 35 BauGB gelten hier nicht als Ortsteile.
Ggf. kdnnen nicht alle Ortsteile direkt angebunden werden. Das OPNV-Grundangebot
kann ggf. als Zubringer zu einer Achse dienen, die in einen zentralen Ort fuhrt.
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Begriindung der Relationen und Qualitat

Das Grundversorgungsnetz sichert ein Mindestangebot des OPNVs. Die Mdglichkeit,
ohne individuelle Verkehrsmittel eigenstandig mobil zu sein, ist zentraler Bestandteil
der Daseinsvorsorge.

Durch das OPNV-Grundangebot sind die Daseinsvorsorgeangebote der Zentralen
Orte ganzjahrig auch fur die Bevolkerung in kleinen Ortsteilen zu erreichen. Zu diesem
Angebot zahlen insbesondere Einrichtungen des taglichen Bedarfs wie Einkaufsmog-
lichkeiten, Bildung oder medizinische Versorgung. Zentrale Orte sichern zudem die
Anbindung an den weiteren o6ffentlichen Nah- und Fernverkehr.

Beim Schulverkehr sind die Schuler/innen in der Regel auf diese Verbindungen ange-
wiesen, sodass hier eine besondere Verpflichtung zu einem Schulverkehrsnetz als Teil
der Daseinsvorsorge besteht.

Zu RROP 4.1.2 06 OPNV Verkniipfungsfunktion

Im Liniennetz des Landkreises Holzminden sollen die drei genannten Haltestellen als
wichtige Verknupfungspunkte herausragen. Sie bieten dann Umsteigemdglichkeiten
zwischen mehreren Linien.

Die Umstiege sollen an diesen Stellen optimiert werden (,Taktknoten®, siehe Nah-
verkehrsplan), so wie es in einem weiteren Schritt mit dem integralen Takt fir das
gesamte Verkehrsgebiet vorgesehen ist.

Fahrradverkehr

Uberblick iiber die Planzeichen, thematische Einleitung
Neue RROP-Planzeichen: Radfahren im Alltag, nicht nur in der Freizeit

Parallel zur Teilaktualisierung 2022 des Landesraumordnungsprogramms (LROP)
wurde auch der Planzeichenkatalog aktualisiert, den der Niedersachsische Landkreis-
tag (NLT) den Regionalplanungstragern als Arbeitshilfe zur Verfigung stellt. In diesem
Katalog sind Planzeichen standardisiert beschrieben und kdnnen dadurch landesweit
in den RROPs moglichst einheitlich verwendet werden. In diesem Katalog wurden
zusatzliche Planzeichen im Themenbereich Radverkehr eingeflihrt, die die Sicherung
von wichtigen Radwegeverbindungen im RROP deutlich vereinfachen.

Radverkehr wurde auf Landesebene und damit auch im RROP bisher v.a. touristisch
betrachtet und als ,Wanderweg® zur landschaftsbezogenen Erholung (siehe Fest-
legung 3.2.3 06) eingeordnet. Radfahren ist jedoch mehr als ein Freizeitvergnugen, da
es auch im Alltagsverkehr (fir den Arbeitsweg, flr Erledigungen etc.) eine immer
grolRere Rolle spielt und spielen soll. Dies ist nicht nur fur den Klimaschutz ein
notwendiger Sichtweisenwechsel.
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Durch die Einfuhrung neuer Planzeichen stehen nun vier Planzeichen fur die
Sicherung und Entwicklung von Radwegeverbindungen fur den Alltagsverkehr und/

4.1 Mobilitat, Verkehr, Loqistik

oder Freizeitverkehr standardisiert zur Verfugung:

1 2 3 4
Planzeichen Vorranggebiet Vorbehalts- Vorranggebiet Vorranggebiet
fur Radwege- Radschnell- gebiet Regional Regional
verbindungen  verbindung Radschnell- bedeutsamer bedeutsamer
verbindung Radweg Wanderweg
Radfahren
Alt/ neu Neu Neu Neu Alt
Funktion Ermoglichen im Alltagsverkehr Verbindet z.B. Sichert die
die schnelle Erreichbarkeit und Zentrale Orte, Erreichbarkeit

Vernetzung der zentralen Orte und | Arbeitsstatten- | und Vernetzung
daran anliegenden Ortschaften; schwerpunkte, | der Erholungs-
weisen einen gehobenen Bahnhofe, gebiete, starkt
Ausbaustandard auf, der hohe Erholungs- die region. Tou-
Geschwindigkeiten ermoglicht standorte rismusfunktion

Alltagsverkehr = Alltagsverkehr Alltagsverkehr Alltags- und Freizeitverkehr

und/ oder Freizeitverkehr

Freizeitverkehr

Vorhandene Vorhanden oder = Vorgesehen bzw. Vorhanden oder Vorhanden

und/ oder konkret geplant | gewinscht, noch  konkret geplant

geplante Wege nicht abgewogen

Entsprechung  Vorrang- und Vorrang- und Nebenrouten/ Je nach

im Radver- Hauptrouten Hauptrouten Verdichtungs- Bedeutung

kehrskonzept netz

Einsatz im Festlegung derzeit nicht, derzeit nicht, da ' Festlegung

RROP 4.1.207 da auch die die relevanten 3.2.3 06

geplanten Aus-
bauten durch
den Vorrang
erfasst sind

Verbindungen
durch Planzei-
chen 1und 4
erfasst sind

Richtlinien zur Gestaltung des Radverkehrsnetzes

Die Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) dient bundesweit als Vorgabe flr die
Ausgestaltung des Verkehrsnetzes (siehe Einleitung zum RROP-Kapitel 4.1 Verkehr). Sie
treffen u.a. folgende Aussagen zur Infrastruktur fir den Radverkehr:

Der Radverkehr soll im Sinne einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung durch eine sinnvolle
und konsequente Entwicklung des Wegenetzes fur den Radverkehr gefordert werden.
Insbesondere sollte durch geeignete Radverkehrswege das Radverkehrspotenzial auf
Stadt-Umland-Verbindungen, das heil3t im Entfernungsbereich Uber 10 km, erschlossen
werden. In den unteren Entfernungsbereichen kann durch Verbesserung der
Angebotsqualitat fur den Radverkehr der Radverkehrsanteil erhoht werden.

Verkehrswege fur den Radverkehr verlaufen sowohl Uber Verkehrswege fur den Kfz-
Verkehr (auf der Fahrbahn bzw. auf einer Radverkehrsanlage entlang der Stral3e) als auch
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Uber das offentliche oder private Wegenetz (z. B. selbstandige Radwege, Wirtschafts-
wege, Forstwege).

Die Anspruche des Alltagsradverkehrs und des touristischen Radverkehrs in Bezug auf
die Fihrung und die Ausbildung von Radverkehrswegen sind grundsatzlich unterschied-
lich. Verbindungen des Alltagsradverkehrs und des touristischen Radverkehrs zwischen
gleichen Quellen und Zielen kénnen insofern geblndelt oder getrennt verlaufen.

Verkehrswege fur den Radverkehr sollen eine sichere Befahrbarkeit von Strecken und
Knotenpunkten gewahrleisten. Weiterer Aspekt der Netzentwicklung ist die Minimierung
des Kraftaufwandes (Umwege, Steigungen).

Bei Verbindungen fur den Alltagsradverkehr ist das wichtigste Kriterium fur die Angebots-
qualitat die Minimierung des Zeitaufwandes und bei Routen flr den touristischen
Radverkehr die Attraktivitat der Wegefuhrung.

Radverkehrsnetze auferhalb und innerhalb bebauter Gebiete sollten gut miteinander
verknUpft sein. Dies gilt auch bei Verbindungen, bei denen die Gebietskorperschaft oder
die Stralenbaulast wechselt. Zudem soll das Netz fur den Radverkehr grundsatzlich gut
mit dem Netz des offentlichen Personenverkehrs verknupft und mit einer Zielwegweisung
ausgestattet sein. Dies schliet das Abstellen von Fahrradern an den Zugangsstellen
sowie das zugeharige Serviceangebot mit ein.

Zu RROP 4.1.2 07 Radschnellverbindungen
Zielsetzung

Die Wege-Infrastruktur fur den Radverkehr zu pflegen und weiter zu entwickeln ist
unabdingbare Voraussetzung fur die Starkung des Fahrradverkehrs. Das Fahrrad hat
als Verkehrsmittel gegeniiber dem PKW-Verkehr und auch dem OPNV Vorteile durch
Umweltfreundlichkeit, Flexibilitat, gesundheitliche Chancen und sehr geringe Kosten.
Diese Vorteile sind besonders flr die Radwegeverbindungen bedeutsam, die dem
Alltagsradverkehr dienen. Insbesondere fur (z.B. berufliche) Pendelfahrten kdonnen
hochwertige, sichere und schnelle Trassen das Fahrrad konkurrenzfahig gegentber
dem motorisierten Individualverkehr machen.

Zur Sicherung und Weiterentwicklung des Radwegenetzes (siehe auch thematische
Einleitung zum Kapitel Radverkehr) gehdrt vor allem

e der Bau von Luckenschlussen und Netzverbesserungen,
e die Unterhaltung der Wege,

e die sinnvolle Vernetzung der Radwege-Abschnitte untereinander zu gut
gefuhrten und zusammenhangenden Routen und

¢ eine systematische, aktuelle und ausreichende Beschilderung (Leitsystem).

Daher bilden die Vorranggebiete in dieser Festlegung nicht den Status Quo des Netzes
ab, sondern umfassen explizit auch Strecken, die noch beplant und ausgebaut werden
sollen (raumordnerische Festlegung als Entwicklungsauftrag).

Herleitung der festgelegten Vorranggebiete/ Routen

Das Netz der Vorranggebiete Radschnellverbindung basieren auf dem Radverkehrs-
konzept flir den Landkreis Holzminden. Es priorisiert die Radwege nach ihrer
Bedeutung und gewunschten Qualitat. Dabei umfasst es sowohl vorhandene als auch
in Planung befindliche, geforderte oder empfohlene Radverkehrsanlagen; die Verbin-

Kapitel 4.1/ 4.3 — Seite 18



VLandkreis
4.1 Mobilitét, Verkehr, Logistik Holzminden

dungen sind also bisher nicht durchgehend vom motorisierten StraRenverkehr
entflochten.

Um das Netz der relevanten Alltagsradwege zu erstellen, ermittelte das Radverkehrs-
konzept zunachst ein Wunschliniennetz. Als Quellen und Ziele wurden neben den
Grund- und Mittelzentren auch Schwerpunkte mit Arbeitsplatzkonzentrationen,
Schulen etc. betrachtet, um den Bedarf von Schul- und Berufspendlern besonders zu
bericksichtigen. Ebenso flossen Barrieren wie Bahntrassen und die Topographie ein.
Wichtig war bei der Netzkonzeption auch das Uberregionale Netz. Berucksichtigt
wurden neben den zentralen Orten der Nachbarlandkreise explizit auch Anschllsse
an die Routen benachbarter Radwegekonzepte, um unabhangig von Verwaltungs-
grenzen den tatsachlichen Verkehrsbedarf abzubilden.

Die Wunschlinien wurden als Suchkorridore unter Berlcksichtigung der Stral’en-
klassifizierung und vorhandener Radfernwege auf das reale Radwege-, Strallen- und
Wegenetz Ubertragen. Dabei wurden die Linien in ihrer Prioritat gewichtet. Das Rad-
verkehrskonzept unterscheidet dadurch im Ergebnis

1. Vorrangrouten, die die groRen Radfernwege abbilden (Radweg Deutsche
Einheit, Weser-Radweg und Europaradweg R1), mit hohem Ausbaustandard,

2. Hauptrouten, die zwei Vorrangrouten verbinden oder den Austausch zwischen
benachbarten Zentralen Orten sicherstellen und gegenuber den Nebenrouten
hohere Prioritat beim Ausbau und der Unterhaltung besitzen, sowie

3. Nebenrouten als verdichtendes Basisnetz ohne besondere Priorisierung.

Aus raumordnerischer Sicht kdnnen die Vorrang- und Hauptrouten beide dem Plan-
zeichen Radschnellverbindungen zugeordnet werden. Beide Kategorien sind sehr
bedeutsam fur die Verbindung Zentraler Orte und die Uberortliche Erreichbarkeit. Dies
trifft auf die Nebenrouten nicht zu, weshalb diese in der Abwagung nicht die
Anforderungen an die raumordnerische Sicherung als Vorranggebiet Radschnell-
verbindung erflllen. Die Vorranggebiete sind in der thematischen Erlauterungskarte
,vorranggebiet Radschnellverbindung® grafisch dargestellt (siehe folgende Seite).

Das Radverkehrskonzept weist auch Optimierungsvorschlage zu den vorhandenen
Vorrang- und Hauptrouten aus. Das RROP gibt diesen Optimierungen in der Abwa-
gung den Vorzug, da diese Trassen konkret genug geplant sind und voraussichtlich in
absehbarer Zeit auch umgesetzt werden.
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Zu RROP 4.1.2 08 Anbindung der touristischen Standorte

Die Streckenfihrung Uberdrtlicher Radwege soll nicht nur touristisch attraktiv sein und
Landschaftserleben bieten, sondern auch die sichere Streckenliberwindung ermog-
lichen, wenn das Rad als Alternative zum PKW und OPNV genutzt wird.

Daher muss z.B. zwischen Landschaftserleben und Effizienz/ Direktheit abgewogen
werden, sobald die Route entweder z.B. durch ein Gewerbegebiet oder alternativ
durch ein ruhiges begruntes Wohngebiet mit langerer Strecke gefuhrt werden konnte.

Idealerweise berucksichtigt das ausgewiesene Radwegenetz sowohl eine touristische
Streckenflhrung (z.B. zertifizierte Radfernrouten) als auch ein Radschnellnetz.

Zu RROP 4.1.2 09 Kreisgrenzen liberschreitende Anbindung

Verwaltungsgrenzen spielen im Alltagsleben der Bevolkerung eine untergeordnete
Rolle. Fahrten zur Arbeit, zu Schulen, medizinischer Versorgung oder Einkaufsmdgl-
ichkeiten sind nicht mehr an Gemeinde- oder Landkreisgrenzen gebunden. Die
Mobilitatsziele richten sich eher nach der Verfugbarkeit und Qualitédt des Angebotes
und der verkehrlichen Erreichbarkeit.

Der Ausbau der Radwegeinfrastruktur soll daher im Sinne der Nachfrage auch kreis-
grenzen Uberschreitend geplant und moglichst kooperativ umgesetzt werden. Eine
enge Abstimmung mit den benachbarten Gebietskdrperschaften ist flr ein durch-
gehend angebundenes, attraktives und schlussiges Wegenetz unverzichtbar.

Verknupfungspunkte

Thematische Einleitung: Vorgaben fiir Verknupfungspunkte
Vorgaben zur Gestaltung von Verknupfungspunkten
Aus: Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN)

Verknupfungsbedeutung

.In den Verknupfungspunkten werden Verkehrswege eines Verkehrssystems oder
verschiedener Verkehrssysteme zusammengefuhrt. Die Lage und Gestaltung der
VerknUpfungspunkte sollen ihre funktionsgerechte Nutzung sicherstellen.

Dies gilt fur die verkehrlichen und nicht verkehrlichen Funktionen (...), die in der Regel
einander bedingen. Soziale Sicherheit oder Annehmlichkeit beim Warten lassen sich
haufig erst durch eine adaquate nicht verkehrliche Nutzung erreichen.

Lage von Verknupfungspunkten

Durch die Lage der VerknlUpfungspunkte soll eine gute Nutzerakzeptanz erreicht
werden. Daher sind VerknUpfungspunkte fur den werktaglichen Pendlerverkehr in
wohnortnaher Lage vorteilhaft.

Park+Ride-Anlagen (P+R): Die VerknlUpfung zwischen dem motorisierten Individual-
verkehr und dem offentlichen Personenverkehr soll auf Bahnhofen und Haltestellen
konzentriert werden, die Uber eine leistungsfahige und umfeldvertragliche Anbindung
sowie ausreichende Parkmoglichkeiten verfigen. Insofern bieten sich haufig
dezentrale oder periphere Standorte an. Diese konnen hinsichtlich der sozialen
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Sicherheit allerdings problematisch sein. Die Nutzung der P+R-Anlagen sollte durch
eine gezielte Verkehrsinformation und geeignete ZielfUhrung unterstutzt werden.

Bike+Ride-Anlagen (B+R): Die Verknupfung zwischen dem Radverkehr und dem
offentlichen Personenverkehr sollte an einer gro3en Zahl von Haltestellen und Bahn-
hofen moglich sein.

Umsteigehaltestellen: Umsteigepunkte offentlicher Verkehrsmittel sollten soweit moglich
eine Konzentration verschiedener Umsteigebeziehungen mit kurzen Ubergangszeiten
bieten. Sie sollen deshalb moglichst in zentraler Lage angeordnet werden.

Qualitatsanforderungen und Gestaltungsgrundséatze

Unabhangig von der Art der verknlpften Verkehrssysteme gelten folgende generelle
Qualitatsanforderungen:

e kurze und komfortable Wege zwischen den Verkehrsmitteln,
e bei unvermeidbaren langeren Wegen maoglichst Witterungsschutz,

e hindernisfreie Wege mit der Mdglichkeit, Gepack bequem zu transportieren
(gegebenenfalls Unterstutzung bei der Gepackbeférderung),

e Schutz gegen Diebstahl und Vandalismus durch geeignete Moglichkeit,
Fahrzeuge abzustellen und Gepack aufzubewahren,

e Forderung der sozialen Sicherheit durch Einsehbarkeit und ausreichende
Beleuchtung (Vermeidung von Angstraumen),

e uneingeschrankte Benutzbarkeit fir mobilitdtsbehinderte Personen
(z. B. Bordsteinabsenkungen, taktile Elemente).
VerknUpfungen im o6ffentlichen Personenverkehr sollten betrieblich optimiert werden,
um kurze Wartezeiten beim Ubergang zu erreichen (integrale Taktfahrplane).
Aulerdem empfiehlt sich eine organisatorische und tarifliche Optimierung, um Verlust-
zeiten beim Wechsel des Verkehrsmittels gering zu halten.”

FuBgangerverkehr
Aus: Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN, siehe thematische Einleitung 4.1)

,Der Fullgangerverkehr tritt sowohl als alleiniges Verkehrsmittel als auch in Kombina-
tion mit einer Fahrt im Pkw-Verkehr oder 6ffentlichen Personenverkehr auf. Er kann im
Sinne einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung u. a. geférdert werden durch

e kurze, barriere- und umwegfreie Wege zu alltaglichen Zielen wie Arbeitsstatten,
Ausbildungsstatten und Kindergarten, Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen
und Haltestellen,

e angemessene Verdichtung im Einzugsbereich der alltaglichen Ziele, vor allem
von Haltestellen,

e verkehrliche und soziale Sicherheit sowie

e attraktive und ausreichend breite Gehwege.
Ein attraktives Fullwegenetz ist dariber hinaus gekennzeichnet durch engmaschige,
zusammenhangende Gehwege, moglichst kurze Unterbrechungen der Fortbewegung

(z.B. Querungshilfen, kurze Wartezeiten an Lichtsignalanlagen) sowie moglichst
geringe Beeintrachtigungen durch Kfz-Verkehr (Abgase, Larm) oder Radverkehr.
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Das Netz fur den Fulligangerverkehr soll barrierefrei gestaltet sein (vgl. Gesetz zur
Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)).

Zu RROP 4.1.2 10 Anknupfung Bus — Bahn

Die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel fir Gberregionale Reisen ist deutlich attrakti-
ver, wenn die Bahnhofe moglichst direkt per Bus zu erreichen sind und wenig Zeit-
verlust bei den Ubergangen entsteht. Daher sollten die Ankunfts- und Abfahrtzeiten
der Busse und Bahnen sowie ihre zeitliche Taktung moglichst gut aufeinander abge-
stimmt sein.

Der Nahverkehrsplan analysiert die derzeitige Systemverknupfung zwischen Bussen
und Bahnen wie folgt: ,Keine der Regionalbuslinien im Landkreis erfullt eine Zubringer-
funktion zur Schiene. Ubergangsmaéglichkeiten zwischen Bus und Bahn bestehen zwar
an allen drei Bahnstationen (Holzminden, Stadtoldendorf, Lauenforde-Beverungen) im
Landkreis Holzminden. Jedoch sind die aktuellen Fahrplane von Bus und Bahn nicht
aufeinander abgestimmt. Haufig entstehen flr die Fahrgaste langere Wartezeiten
zwischen den Ankunftszeiten der Busse und den Abfahrtszeiten der Bahnen.“ (NVP
2016 S. 27).

Idealerweise bilden Bus- und Schienenverkehr ein einheitliches, aufeinander abge-
stimmtes Verkehrsnetz. Das feingliedrige Fahrplan- und Liniensystem des OPNV
muss jedoch diverse andere Rahmenbedingungen mdglichst gut in Einklang bringen
(z.B. Schulanfangszeiten, Kosten, Linienumlaufzeiten, aufgeteilte Tragerschaft/ Ver-
gabebundel etc.). Daher sind nutzerfreundliche Verknupfungen ein anzustrebendes
Ideal unter mehreren. Die Optimierung der Anschlisse kann daher nur als Grundsatz
Berucksichtigung finden.

Zu RROP 4.1.2 11 Fahrradfreundlichkeit

Die Erreichbarkeit offentlicher Verkehrsmittel mit dem Fahrrad sowie ausreichende
Abstell- und Mitnahmemoglichkeiten von Fahrradern sind unabdingbar, um die Kombi-
nation von Rad und Bahn/Bus attraktiver zu machen.

Genutzt wird diese Verkehrstragerkombination z.B.

e touristisch, um Streckenabschnitte einer Fahrradtour zu Uberbricken, oder
e fiur die Fahrt vom/ zum Bahnhof z.B. im Berufsverkehr.

Maoglichkeiten, die Fahrradfreundlichkeit zu erhéhen, bestehen z.B.

e bei der Umgestaltung von Haltestellen und Bahnhofen,
¢ in den Tarif- und Beférderungsbedingungen,

e im Marketing sowie

e Dbei der Anschaffung und Ausstattung von Fahrzeugen.

Fahrradfreundliche Mobilitat bietet der Region viele Vorteile; sie

e bietet Chancen flr die Tourismuswirtschaft,

e ist umweltfreundlich und klimaschonend und

e vereinfacht vielen Menschen die gesellschaftliche Teilhabe
(siehe RROP-Kapitel 1.1).
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41.3 StraBenverkehr

Systematische Zuordnung der StraBen/-planungen zu den Planzeichen
Vorgaben

Der grofdte Teil dieser Festlegungen stellt die vorhandenen Bundes- und Landes-
strallen dar. Dabei ist keine eigenstandige Entscheidung durch den Landkreis
Holzminden moglich, denn diese Trassen mussen aufgrund ihrer per Definition Uber-
geordneten Bedeutung (Bundes- und Landesebene) ohne Abwagungsmaoglichkeit in
das RROP Ubernommen werden). Es besteht jedoch die Mdglichkeit, im RROP
erganzend einzelnen Stralen eine regionale Bedeutung zuzuordnen.

Die Festlegungen im RROP dienen auch der Sicherung von Trassen fur zuklnftige
Ortsumfahrungen. Diese Trassen raumordnerisch zu sichern, erfordert eine detaillierte
Abwagung, da sich die verschiedenen Ubergeordneten Vorgaben teilweise
widersprechen. Trassen fur Ortsumfahrungen werden sowohl im Bedarfsplan zum
Bundesverkehrswegeplan als auch im Landes-Raumordnungsprogramm verbindlich
vorgegeben. Das LROP ist jedoch stellenweise uneindeutig und auch stark veraltet
(weder fur Bevern noch fur Eschershausen Nordost sind die Ortsumfahrungen im
LROP aufgenommen worden).

Daher muss flir das RROP bei jeder vorgesehenen Ortsumfahrung im Einzelnen
abgewogen werden, welche der Vorgaben dem Sachstand bzw. der beabsichtigten
Steuerungswirkung am ehesten entspricht (siehe auch Abschnitt ,Verhaltnis von
Ortsdurchfahrten und Ortsumgehungen®).

Unterscheidung der vier Planzeichen

Die im RROP festgelegten Strallenverbindungen umfassen Stra3en mit regionaler und
mit Uberregionaler Bedeutung. Aulerdem lassen sich die Festlegungen jeweils in
Vorrang- und Vorbehaltsgebiete unterscheiden:

e Vorranggebiet Hauptverkehrsstralde mit Gberregionaler Bedeutung,

e Vorbehaltsgebiet Hauptverkehrsstralde mit Gberregionaler Bedeutung,
e Vorranggebiet Stral’e mit regionaler Bedeutung,

e Vorbehaltsgebiet Stralle mit regionaler Bedeutung.

Eine Uberregionale Bedeutung wird abschliellend durch das LROP bzw. den Bundes-
verkehrswegeplan vorgegeben.

Systematik zur Zuordnung der StraBen und Ortsumfahrungen

Je nach Bedeutungsstufe (Uberregional/ regional/ ortlich) und Realisierungsgrad
(vorhanden/ im Bau/ fest geplant/ grob geplant) kdnnen die Stralentrassen systema-
tisch kategorisiert werden. Die sich daraus ergebende Zuordnung zu den Planzeichen
und RROP-Festlegungen zeigt folgende Ubersicht.
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Raumordn. | Uberregionale Bedeutung Regionale Bedeutung
Kategorie | (Hauptverkehrsstralle)
Vorrang Festlegung 4.1.3 01 Festlegung 4.1.3 04
(Ziel) (vorhandene HauptstralRen) (vorhandene regionale StralRen)
Vorhandene Bundesstrafte ") Vorhandene Landesstralle 7
... sofern nicht als LROP-Ziel durch Regional besonders wichtige
Festlegung 4.1.3 04 erfasst 8 Kreisstraenanbindung
Vorranggebiet Hauptverkehrsstrale (regionale Ergénzung)
aus dem LROP 2 , ,
... sofern noch nicht durch eine Bundesstrale, die der;elt noch
Ortsumfahrung ersetzt 9 als Ortsdurchfahrt fungiert, aber
(hier nur- im Bau/ vorhanden, vgl. 02) deren ersetzende Ortsdurchfahrt
: P I bereits in Bau ist oder im LROP
Festlegung 4.1.3 02 und BVWP vorgesehen ist 8
(fester geplante Ortsumfahrungen)
Ortsumfahrung, die sich bereits
in Bau befindet 3
Ortsumfahrung, deren Bedarf im
aktuellen BVWP festgelegt ist 4
(gemeint sind nur die MaBnahmen im
Vordringlichen Bedarf) %)
Vorranggebiet Hauptverkehrsstralle
aus dem LROP 2
(hier nur: in der Planung, vgl. 01)
Vorbehalt | Festlegung 4.1.3 03 Festlegung 4.1.3 05
(Grundsatz) (weitere geplante Ortsumfahrungen) | (weitere geplante regionale Str.)
Ortsumfahrung, deren Bedarf im Grob geplante Ortsumfahrung,
aktuellen BVWP festgelegt ist deren Bedarf nicht im aktuellen
(gemeint sind nur die MaBnahmen im | BVWP festgelegt ist
Weiteren Bedarf) 5 6)

Erlauterungen und Quellenangaben

1)

2)

Die Uberregionale Bedeutung einer Bundesstralte erschlie®t sich bereits durch ihre faktische
Widmung als Bundesstrae durch das Bundesverkehrsministerium, auch wenn sie im (hier
veralteten) LROP nicht entsprechend gesichert sind.

LROP 4.1.3 02 1+2 ,Die sonstigen Hauptverkehrsstraflen von Uberregionaler Bedeutung (...) sind
in der Anlage 2 als Vorranggebiete HauptverkehrsstralRe festgelegt.”

LROP 4.1.3 03 1: Die in der Anlage 2 festgelegten Vorranggebiete Hauptverkehrsstralle sind in die
RROP zu tibernehmen und dort raumlich naher festzulegen.

Stellungnahme A-009-45 des Amtes fiir regionale Landesentwicklung (ArL): ,Es ist somit nicht
moglich, in den RROP zusatzliche Vorranggebiete Hauptverkehrsstralle auszuweisen. (...). Es
kénnen nur die StralRen als Vorranggebiet Hauptverkehrsstralle festgelegt werden, die im LROP
als solche festgelegt sind. Fir alle anderen Stralen besteht die Mdglichkeit diese als Vorranggebiet
Stralde von regionaler Bedeutung festzulegen.*

Da sich diese Abschnitte bereits im Bau befinden, werden sie als Vorranggebiet aufgenommen. lhre
tatsachliche Bedeutung ist spatestens durch den Baubeginn bestétigt.

LROP 4.1.3 02 3: ,Weitere MalRnahmen im BundesfernstralRennetz, insbesondere Ortsumgehun-
gen und StraBenverlegungen, deren Bedarf im Fernstrallenausbaugesetz festgelegt ist, sind zur
friihzeitigen Trassensicherung in den Regionalen Raumordnungsprogrammen als Vorranggebiete
Hauptverkehrsstralie festzulegen.*
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5) Dass im LROP nur die Malknahmen im Vordringlichen Bedarf gemeint sind, ging aus einer Riick-
sprache mit dem Amt fir regionale Landesentwicklung Leine-Weser hervor.

6) Stellungnahme A-009-48 des ArL: ,Vorbehaltsgebiete HauptverkehrsstralBen kéonnen im RROP
ausnahmsweise ausgewiesen werden, wenn z.B. Ortsumgehungen im Bundesverkehrswegeplan
(sofern im LROP dann als Vorranggebiet Hauptverkehrsstrale enthalten) im weiteren Bedarf
enthalten sind, fir die sich auf regionaler Ebene ggf. schon eine Linienflihrung abzeichnet und fir
die es aber noch keine abschlieRende raumordnerische Prifung gegeben hat.“ (ArL ST A-009-48)

7) Stellungnahme A-155-08 der Niedersachs. Landesbehdrde fir StralRenbau und Verkehr

8) Maligabe auf dem RROP-Genehmigungsschreiben des ArL: ,(...) Im Bereich Eschershausen sind
sowohl die bestehenden Ortsdurchfahrten B64/B240 als auch die planerisch gesicherten Trassen
der Nordostumgehung Eschershausen (befindet sich bereits im Bau) als auch die Westumgehung
Eschershausen (landesplanerisch festgestellt, Planfeststellung in Vorbereitung) als Vorranggebiete
HauptverkehrsstralRe festgelegt. Die Nordost- und die Westumgehung werden kinftig die Uber-
regionale Anbindung des Raumes sicherstellen. Die bestehenden Ortsdurchfahrten werden zur
Gemeindestrale herabgestuft, daher ist fur den Bereich der bestehenden Ortsdurchfahrten B64/
B240 eine Ausweisung als Vorranggebiet Hauptverkehrsstraf3e nicht mehr hinreichend begrindbar.
Fir eine dann innerértliche Anbindung von Eschershausen an das Uberregionale Stralennetz ist
aus diesen Griinden eine Festlegung als Vorranggebiet Strale von regionaler Bedeutung geboten.*

Zur Aktualisierung der Linienfuhrung von Ortsumfahrungen sagt LROP 4.1.3 03 2:
»~ooweit sich durch die Linienbestimmung abweichende Trassenfuhrungen oder -quer-
schnitte ergeben, sind diese bei der raumlich naheren Festlegung in den Regionalen
Raumordnungsprogrammen zu berucksichtigen.”

Das Amt fur regionale Landesentwicklung (ArL) Leine-Weser fordert in seiner Stellung-
nahme, die Nordostumfahrung Eschershausen lediglich als Vorbehaltsgebiet auszu-
weisen. Als Begrindung wird das in diesem Punkt veraltete LROP angebracht, das die
Nordostumfahrung in gar keiner Form berucksichtigt. Die Nordostumfahrung Eschers-
hausen ist jedoch bereits im Bau, in der Trassenfuhrung daher nicht mehr verschiebbar
und wurde sich in der raumordnerischen Abwagung daher durchsetzen. Sie wird daher
im RROP als Vorranggebiet dargestellt.
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auf die inzwischen obsolete Sicherung der
Ortsdurchfahrt verzichtet. Diese Abwei-
chung von einem LROP-Vorranggebiet ge- ;
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Planung hier eindeutig veraltet ist (siehe | i«
auch Abschnitt ,Vorgaben®).
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der Erlauterungskarte. Der Verlauf des
LROP-Vorranggebiets (breite rosa Linie im
Hintergrund) entspricht in Bevern, Negenborn und Eschershausen West nicht mehr
dem Stand der Planung bzw. dem tatsachlichen Strallenverlauf (Linien im Vorder-
grund).
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Holzminden

Zuordnung und Abwagung der einzelnen Ortsdurchfahrten und -umgehungen

Im Folgenden wird jede Ortsumgehung sowie die Ortsdurchfahrt, die durch die Umgeh-
ung ersetzt wird/ wurde/ werden soll, einer Festlegung zugeordnet. Farbig markiert ist
das fur die Einordnung entscheidende (héchstrangige) Kriterium.

Ort, Umgeh./| Status FNP LROP Bedarfsplan Festlegung Begrindung
Durchfahrt 2016 (BVWP) im RROP
Bevern |U |Befahrene nein (abgeschlossen) 01 VR Hauptstr. |unter Verkehr
Bundesstr. vorhanden
D |Befahrene ja, im |- 04 VR Regional, [LROP 4.1.3 03 (2)
Landesstr. LROP vorhanden
Eschers. |U |Im Bau ja,im | nein Laufendes 02 VR Hauptstr., |in Bau (NLStBV)
Nordost FNP Projekt OU fest geplant | (vgl. Stn. A-155-01)
D |Befahrene ja, im - 04 VR Regional, |Kein VR Hauptstr.,
Bundesstr. LROP vorhanden wenn Ortsumg. VR
Eschers. |U | Planung ja, im ja,im Weiterer Bedarf |02 VR Hauptstr., Ubernahme LROP,
West FNP LROP | mit Plan.-recht |OU fest geplant |im Bedarfsplan
D Befahrene - 04 VR Regional, |Kein VR Hauptstr.,
Bundesstr. vorhanden wenn Ortsumg. VR
Lauen- |U |Planung ja,im ja,im Weiterer Bedarf |02 VR Hauptstr., | Ubernahme LROP
forde/ FNP |LROP | mit Plan.-recht |OU fest geplant |(vgl. Stn. B-009-48)
Beve-  |D |(liegt nicht - - -
rungen im LK HOL)
Ith- U | Planung nein = nein |Weiterer Bedarf |03 VB Hauptstr., |im Bedarfsplan,
querung mit Plan.-recht | OU grob geplant | vgl. Stn. B-009-63
D Befahrene - 01 VR Hauptstr. |Ist unter Verkehr
Bundesstr. vorhanden
Stahle U | Planung nein | nein Weiterer Bedarf |03 VB Hauptstr., |im Bedarfsplan
mit Plan.-recht | OU grob geplant
D Befahrene - 01 VR Hauptstr. |unter Verkehr
Bundesstr. vorhanden
Ammen- |U |Planung nein | nein Weiterer Bedarf |03 VB Hauptstr., [im Bedarfsplan
sen mit Plan.-recht | OU grob geplant
D |Befahrene - 01 VR Hauptstr. |unter Verkehr
Bundesstr. vorhanden
Halle U |Planung ja,im | nein Weiterer Bedarf |03 VB Hauptstr., \im Bedarfsplan
FNP OU grob geplant
D |Befahrene - 01 VR Hauptstr. |unter Verkehr
Bundesstr. vorhanden
Mainz- |U Planung nein | nein Weiterer Bedarf |03 VB Hauptstr., |im Bedarfsplan
holzen OU grob geplant
D |Befahrene - 01 VR Hauptstr. |unter Verkehr
Bundesstr. vorhanden
Stadtol- |U |Planung ja,im | nein | nichtenthalten |05 VB Regional, |im FNP
dendorf FNP OU grob geplant
D |Befahrene - 04 VR Regional, |unter Verkehr
Landesstr. vorhanden

U = Ortsumgehung, D = Ortsdurchfahrt, VR = Vorranggebiet, VB = Vorbehaltsgebiet
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Zu RROP 4.1.3 01 HauptverkehrsstraBe mit iberregionaler Bedeutung

Zielsetzung

Hauptverkehrsstralen fuhren eine relativ hohe Verkehrsbelastung (siehe Verkehrs-
mengenkarte). Sie verbinden in erster Linie die Mittelzentren untereinander und
schlielen sie an Oberzentren an. Somit besitzen sie auch eine Uberregionale
Bedeutung. Durch den Erhalt, Neu- bzw. Ausbau muss sichergestellt werden, dass
diese StralRen ihre raumordnerisch gesicherten Aufgaben erflllen kdnnen.

Herleitung
Siehe Abschnitt ,Systematische Zuordnung der Stral3en/-planungen zu den Planzeichen®

Als Vorranggebiet Hauptverkehrsstralle werden Strallen mit dberregionaler Bedeu-
tung festgelegt. Dies sind per Definition die vorhandenen Bundesfernstral3en (Daten
nach NLStBV 2018). Ihre Bedeutung flr die Uberregionale VerkehrserschlieBung ist
bereits auf Bundesebene gesetzlich gesichert. Hiervon ausgenommen sind inner-
stadtische Bundesstralden, fur die sich bereits die Ortsumfahrung im Bau befindet oder
fest geplant ist (siehe Zuordnungssystematik am Kapitelanfang).

Prinzipiell sind alle Bundesstral3en bereits im LROP raumordnerisch als Vorranggebiet
Hauptverkehrsstralle festgelegt. Das derzeitige LROP bildet jedoch nicht den aktuellen
Verlauf der Bundesstral’en ab, z.B. fehlt die vor Jahren fertiggestellte Ortsumgehung
Bevern/ Lobach sowie die Umlegung der Bundesstralde bei Negenborn. Die groben
Vorgaben des LROP werden daher im RROP dem tatsachlichen Stral3enverlauf
angepasst und somit raumlich konkretisiert.

Die Ortsdurchfahrt Eschershausen Nordost wird nicht als Vorranggebiet Haupt-
verkehrsstrale gesichert, obwohl sie im LROP als Vorranggebiet festlegt ist, da die
Sicherung der kiunftigen Ortsumfahrung héhere Prioritat besitzt als die Sicherung der
derzeitigen Ortsdurchfahrt (siehe auch Einfuhrung ins Kapitel Stralden).

Ergebnis: Vorranggebiete HauptverkehrsstraBen mit iiberregionaler Bedeutung

Auler dem gréflten Grundzentrum Stadtoldendorf sind somit alle Zentralen Orte des
Landkreises Holzminden durch Vorranggebiete Hauptverkehrsstralden (die im oder
aullerhalb des Kreisgebietes verlaufen) erschlossen. Sie dienen als infrastrukturelle
Grundlage, zentrale Einrichtungen der Daseinsvorsorge zu erreichen.

Stralle Verbundene Orte (Auswahl)

B3 Alfeld, Delligsen, Einbeck

B 64 Paderborn, Hoxter, Holzminden, Eschershausen, A7

B 83 Hameln, Bodenwerder, Polle, Holzminden, Hoxter (Richtung Kassel)
B 240 B 83, Bodenwerder, Eschershausen, Ith (Richtung Hannover)

B 241 A7, Uslar, Lauenforde, Richtung A 44 bei Warburg

B 497  Holzminden, Solling, Richtung Goéttingen

Siehe Karte ,Uberértliche StralRen”.
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Zu RROP 4.1.3 02 und 03 Ausbauvorhaben an Hauptverkehrsstraen

Zielsetzung: Trassensicherung zukunftiger Ortsumfahrungen

Fur einige Ortsdurchfahrten von Bundesstral3en ist im Bundesverkehrswegeplan vor-
gesehen, sie durch Ortsumfahrungen zu ersetzen. Dies soll

e die Verkehrssicherheit und

e den Verkehrsfluss erhdhen sowie

e die Erreichbarkeit Zentraler Orte und

e die Wohnsituation in den innerdrtlichen Siedlungsbereichen verbessern.

Unterscheidung der Vorrang- und Vorbehaltsgebiete; Planungsunsicherheit

Ortsumfahrungen, die sich bereits im Bau befinden, werden als Vorranggebiet fest-
gelegt, da sie in absehbarer Zeit fur den Verkehr frei gegeben werden sollen (hier:
Negenborn, Eschershausen Nord-Ost). Ebenso Vorranggebiete des LROP.

Zudem verweist das LROP auf den Bundesverkehrswegeplan: ,Weitere Mallnahmen
im Bundesfernstraldennetz (...), deren Bedarf im Fernstrallenausbaugesetz festgelegt
ist, sind (...) als Vorranggebiete Hauptverkehrsstralle festzulegen® (LROP 4.1.3 02_3).
Gemeint sind jedoch nur die Vorhaben im Vordringlichen Bedarf (hier: Eschershausen
West). Fur die Vorhaben im Weiteren Bedarf liegt noch keine raumordnerisch
gesicherte Trassenfuhrung vor. Sie mussen daher nur als Vorranggebiet festgelegt
werden, wenn sie Vorranggebiet im LROP sind (hier: Lauenférde).

Dort, wo Raumordnungs- und Planfeststellungsverfahren noch ausstehen, gibt die
RROP-Kulisse lediglich den aktuellen Planungsstand der Trassenverlaufe wieder.

Die Herleitung der festgelegten Gebiete (geplante Ortsumfahrungen) erfolgt als
»<Zuordnung und Abwagung der einzelnen Ortsdurchfahrten und -umgehungen® im
Abschnitt ,Systematische Zuordnung der Stra3en/-planungen zu den Planzeichen®
(siehe 2 Seiten zurlck).
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Zu RROP 4.1.3 04 StraBe von regionaler Bedeutung

Zielsetzung

Die als Vorranggebiet Stral3e von regionaler Bedeutung festgelegten Strafl3en sind in
ihrer Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion zu sichern und zu entwickeln. Sie
verbinden nahe gelegene zentrale Orte untereinander und erganzen das Netz der
Uberregional bedeutsamen Hauptverkehrsstralen. So stellen sie die Erreichbarkeit im
regionalen Mal}stab sicher. Sie

¢ binden weiter entfernt liegende Orte (z.B. Ottenstein) an das hdherrangige
StralRennetz an und

e dienen innerhalb der Maschen im Hauptverkehrsstral3ennetz als Verbindungs-
wege zwischen den Siedlungsschwerpunkten im Landkreis, insbesondere den
zentralen Orten (z.B. Boffzen — Lauenférde, Delligsen — Eschershausen);

e dadurch dienen sie auch als Ruckfallebene, falls die Hauptverkehrsstralien
unpassierbar sind.

Somit dient auch diese raumordnerische Festlegung dazu, die Erreichbarkeit von
Daseinsvorsorgeeinrichtungen fur weite Teile des Landkreises zu sichern.

Auswahlkriterien, Herleitung und Ergebnis

Regionale Bedeutung besitzen alle Landesstrallen nach § 3 des Niedersachsischen
Strallengesetzes. Sie dienen ,lUberwiegend einem Uber das Gebiet benachbarter
Landkreise und kreisfreier Stadte hinausgehenden Verkehr, insbesondere dem Durch-
gangsverkehr® (NStrG § 3 Abs. 1 Nr. 1). Deshalb werden sie per Definition
ausnahmsilos in die Festlegung aufgenommen.

Erganzend wird im RROP des Landkreises Holzminden auch ausgewahlten Kreis-
strallen eine regionale Bedeutung beigemessen. KreisstralBen dienen ,Uberwiegend
dem uberortlichen Verkehr innerhalb eines Landkreises®” (NStrG § 3 Abs. 1 Nr. 2). Die
ausgewahlten Abschnitte ermdglichen als Lickenschluss im Uberregionalen (Bundes-
)StraRennetz deutliche Wegeverklrzungen und erganzen die Maschen zwischen
Zentralen Orten.

In nachfolgender Tabelle sind die KreisstralRenabschnitte einzeln begriindet.

StraRe | Streckenflihrung Erganzende Einzelbegriindung

K 81 Stadtoldendorf — Braak — Buslinie; Verbindung nach Dassel
(L 580 Heinade — Dassel)

K 32 (Holzminden — Bevern —) Forst — | Anbindung der Autofahre Uber die Weser an die
Fahre Polle B 64 und die Kreisstadt Holzminden

K 35 (Holzminden — Bevern —) Forst — | Verbindung Kreisstadt Holzminden — Bodenwerder,
Ruhle (- Bodenwerder) Alternativroute zur B 83 Ostlich der Weser

K18 Bodenwerder — B 240 Rechte Weserseite,
nordostlich starke Verkiirzung zur B 64 nach Osten

K 51 Holzminden Siid — B 64 (Hoxter) | Anschluss des Industriegebiets im Siden der
Kreisstadt an die Bundesstralle
K50 + | B497—L 550 innerhalb Kreis- Erreichbarkeit der mittelzentralen Daseinsvorsorge-
stadt (Solling-/ Bontalstralle) angebote (Bahnhof, Innenstadt etc.) v.a. fir die
Sollingortschaften tber die B 497
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Anders als bei den Ortsumfahrungen der Uberregional bedeutsamen Hauptverkehrs-
strallen werden hier ausschliel3lich bestehende Stralden raumordnerisch gesichert.
Ortsumfahrungen auf Kreisstrallen sind im Bundesverkehrswegeplan oder einer
anderen maldgeblichen Planung nicht vorgesehen.

Zu RROP 4.1.3 05 Ausbauvorhaben an StraRen von regionaler Bedeutung

Die voraussichtliche Trasse der Ortsumfahrung Stadtoldendorf wird als Vorbehalts-
gebiet Stralle mit regionaler Bedeutung gesichert. Die Festlegung dient der frihzeiti-
gen Trassensicherung und schitzt die Option einer Ortsumfahrung davor, durch
andere Baumalinahmen von geringerem Belang uberplant zu werden.

Die in friheren Bundesverkehrswegeplanen vorgesehene Ortsumfahrung Stadtolden-
dorf ist bei der letzten Fortschreibung des BVWP nicht mehr enthalten. Sie besitzt aber
eine sehr hohe Prioritat aus regionaler Sicht, da hier eine grof3e Einwohnerzahl von
einer starken Verkehrsmenge entlastet werden kdnnte. Bereits im derzeitigen Ausbau-
zustand fuhrt diese Verbindung eine Verkehrsmenge, die mit der einer Bundesstralie
vergleichbar ist (siehe Karte).

Als Verbindung von und zur Bundesstral3e 64 Uber Arholzen und Lenne kann dieser
Stral3enabschnitt zudem als Streckenverklirzung sowie als groRraumige Entlastung
Eschershausens fungieren, insbesondere flr den Verkehr zwischen der Kreisstadt
Holzminden und dem Autobahnanschluss Seesen.

Der raumliche Verlauf des Vorbehaltsgebiets wird aus dem Flachennutzungsplan der
Samtgemeinde Eschershausen-Stadtoldendorf Gbernommen (siehe nachfolgend).
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Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan (gestrichélte Linie im sudlichen Bereich)
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Erlduterungskarte ,,Uberortliche StraBen*

Regionales Raumordnungsprogramm Stand 01/2024, Karte 4.1.3
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Festlegungen des RROP 2023 mit Erlauterungen

Vorranggebiet Hauptverkehrsstrale mit tiberregionaler Bedeutung

(BundesstraRe)

Vorranggebiet Hauptverkehrsstralle mit tiberregionaler Bedeutung
(zukunftige Bundesstrae, geplanter Ausbau)

Vorbehaltssgebiet Hauptverkehrsstrae mit Gberregionaler Bedeutung
(zukiinftige Bundesstrafle, geplanter Ausbau)

Vorranggebiet StraRe mit regionaler Bedeutung (LandesstraRBe)
s \/OITANggebiet Stralle mit regionaler Bedeutung (Kreisstralie)

mmmmmnn Vorbehaltsgebiet StraRe mit regionaler Bedeutung (geplanter Ausbau)
Festlegung des LROP 2022
Vorranggebiet Hauptverkehrsstrale (LROP)

Weiteres StraR tz (vorhanden, A hi)
B 241
Richtung Bundesstralie
Gottingen Landesstrale

KreisstralRe, sonstige Stralle
Ortsteile und Zentralitdt; sonstiges
Mittel-, Grundzentrum
Ort/ Ortsteil (Auswahl)
Naturraum/ Erhebungen (Auswahl)
Weser

O

Landkreis Holzminden, Regionalplanung, Schubert, 01/2024

Die Kategorisierung der Straften auBerhalb des LK HOL orientiert sich
nicht an der raumordnerischen Festlegung, sondern an ihrer Einstufung
als Bundes-, Landes- oder KreisstraRe.

Kartengrundlagen: © Landkreis Holzminden (teilweise generalisiert). GeoBasis-DE / BKG 2017. Q LGLN
Straennetz klassifiziert: Geofachdaten NLStBV © 2018 und Landesbetrieb StraBenbau NRW.
Verwaltungsgrenzen: © Auszug aus den Geobasisdaten LGLN, 2016.
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41.4  Schifffahrt, Hafen

Zu RROP 4.1.4 01 Weserschifffahrt

Das LROP legt die Weser als Vorranggebiet fur die gewerbliche Schifffahrt fest. Dieses
Ziel ist in das RROP zu ubernehmen. Die Ausflugs-, Personen- und Sport-Schifffahrt
auf der Weser nutzt und prasentiert die Vorzlige der Landschaft und leistet einen
bedeutenden Beitrag zur touristischen Attraktivitdt des Weserberglandes.
Insbesondere das nicht-motorisierte Wasserwandern férdert dabei auch gesund-
heitliche und 6kologische Belange.

Die Moglichkeiten, das touristische Angebot auf und direkt an der Weser vertraglich
auszubauen, sind vielfaltig:

e eine attraktive und naturnahe Gestaltung der Uferrander,
e eine starkere Prasenz im allgemeinen touristischen Informationsangebot,

e die Unterstlitzung und Vernetzung der Anbietenden (Schifffahrt, aber auch der
indirekt profitierenden Bereiche Gastronomie, Ubernachtung etc.) sowie

o die Einbindung auch kleinerer Haltepunkte in die ortliche touristische Infrastruk-
tur (Ausschilderung, Ausstattung der Platze, Verbindung zum Ortszentrum etc.).

Bei der Umsetzung sind kommunen- und landerubergreifende Kooperationen sinnvoll.

Zu RROP 4.1.4 02 und 03 Fahrverbindungen
Verkehrliche Bedeutung der Fahrverbindungen

Vier Fahren Uberqueren die Weser im Landkreis Holzminden. Sie verknupfen das
Radwandernetz und sind eine touristische Attraktion.

Name/ bei | PKW- Saison Wegeverbindung Raumordn. | Fachlicher
Ort km | Transport ganzjahrig Bedeutung = Schwerpunkt
Polle 92,2 ja ja Kreis- an Bundesstr. | Ziel Str.-verkehr
Wehrden 60,2 nein nein Weser-Radweg

Heinsen | 90,0 (Haupt- und Grundsatz | Tourismus
Grave 993 Alternativroute

Ziel 4.1.7 02 — Autofahre Polle

Die Fahre in Polle kann als Ziel der Raum-
ordnung festgelegt werden, denn sie

e Dbesitzt als Autofahre eine Bedeutung fur
die Stralkenanbindung,

e arbeitet ganzjahrig nach festem Zeitplan,

e erganzt die Uberquerungsmdglichkeiten
der Weser mit PKW auf einer Strecke von
rund 26 km zwischen den Brlicken in
Holzminden und Bodenwerder und

e wird als Fahre im Besitz des Landkreises
Holzminden im Gegensatz zu den ubrigen Fahren hauptamtlich betrieben.
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Grundsatz 4.1.7 03 — Nichtmotorisierte touristische Nutzung

Der landschaftsbezogene Tourismus an der Weser spielt fur den Landkreis Holz-
minden eine bedeutende Rolle. Die Fahrverbindungen erhdhen dabei die Zahl
mdglicher Streckenfuhrungen und Tourenlangen auf beiden Seiten der Weser, wo-
durch die Radwegefuhrung an der Weser deutlich attraktiver wird. Zudem besitzen
gerade die kleineren Fahren fur den nichtmotorisierten Verkehr, vor allem die
stromungsgetriebenen Gierfahren, eine eigene touristische Attraktivitat.

Diese touristische Relevanz der Fahren soll erhaltenen und ausgebaut werden. Neben
Forder- und Erhaltungsmallnahmen des eigentlichen Fahrbetriebs bestehen
Entwicklungsmaoglichkeiten z.B. durch

e das Einbeziehen der Fahren in die Ausschilderung und Werbung tber- und
regionaler touristischer Routen,

e die Ausstattung der Anlegestellen mit touristischer Infrastruktur etc. oder

e eine Zusammenarbeit der Fahren untereinander.

Bei der Fahre in Wehrden empfiehlt sich eine kommunen- und landerubergreifende
Kooperation, da das andere Ufer zur Stadt Beverungen gehort.

Hinweis: Das Kapitel ,4.2 Erneuerbare Energieerzeugung und Energieinfrastruktur®
(inkl. Windenergie) befindet sich in einer separaten Datei. Die Unterlagen zu diesem
Kapitel sind sehr umfangreich. Deshalb wird dieses Kapitel in eine eigene Datei
ausgegliedert, um die Dateiumfange handhabbar zu halten.
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4.3 Sonstige Standort- und Flachenanforderungen
4.3.1 Altlasten

Zu RROP 4.3.1 01 Altlasten
Zielsetzung und Notwendigkeit

Infolge friherer menschlicher Tatigkeiten kdnnen gesundheits- oder umweltschadliche
Veranderungen der naturlichen Zusammensetzung des Bodens oder des Grund-
wassers aufgetreten sein. Insbesondere kann dies

e auf solchen Flachen erfolgt sein, auf denen ehemals Abfalle behandelt, gelagert
oder abgelagert worden sind (Altablagerungen) oder

e im Bereich stillgelegter Anlagen und auf sonstigen Grundstlicken, auf denen mit
umweltgefahrdenden Stoffen umgegangen worden ist (Altstandorte).

Fir eine weitere bzw. neuerliche Nutzung dieser Flache bedarf es genauen Kennt-
nissen Uber deren Ortlichkeit sowie der Art und dem Umfang der von diesen Flachen
ausgehenden Gefahren. Weiterhin werden diese Kenntnisse bendtigt, um einer weite-
ren Ausbreitung von Schadstoffen von diesen Flachen zu begegnen. Gleiches gilt zur
Verhinderung unbeabsichtigter Kontaminationen durch menschliches Handeln auf
unbekannten Altlasten.

Altlastenverzeichnis als Datengrundlage

Der Landkreis Holzminden ist gemal} § 6 Niedersachsisches Bodenschutzgesetz zur
Fuhrung eines Altlastenverzeichnisses verpflichtet. Hierzu hat die untere Boden-
schutzbehdrde die bekannten Altablagerungen bzw. Altstandorte im GIS hinterlegt.

Die Erfassung von Altstandorten und schadlichen Bodenveranderungen ist standig zu
aktualisieren. Das grundsatzliche Gefahrdungspotential erfasster Altstandort ist
Anlehnung an das Bewertungsschema fur Altablagerungen im Rahmen einer formalen
Erstbewertung zu beurteilen. Hierauf aufbauend ist eine ,Regionale Prioritatenliste®
zur grundsatzlichen Abarbeitung weiterhin bestehender Anhaltspunkte flr eine Altlast
zu erstellen.

Grundsatzlich lieRen sich Vorranggebiete Sicherung oder Sanierung erheblicher
Bodenbelastungen / Altlasten festlegen. Im Landkreis Holzminden ist dies aufgrund
der Kleinteiligkeit der Flachen nicht zweckmaRig, da sie im Malstab der Zeichne-
rischen Darstellung von 1:50.000 nicht abbildbar waren.

Die Standorte der bekannten Altablagerungen, Altstandorte und schadlichen Boden-
veranderungen konnen als GIS-basierte Kartenunterlagen bei der Unteren Boden-
schutzbehorde (Landkreis Holzminden) abgefragt werden.

Bestandaufnahme und Beurteilung

Altablagerung

Im Landkreis Holzminden sind 242 Altablagerungen (stillgelegte Abfallbeseitigungs-
anlagen) erfasst und im Altlastenverzeichnis hinterlegt. Sie wurden systematisch
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erfasst und einer gezielten Nachermittlung unterzogen. Auf Basis der so gewonnenen
Erkenntnisse wurde eine Erstbewertung des von diesen Altablagerungen aus-
gehenden Gefahrenpotentials durchgeflhrt.

Nicht jede dieser Flachen ist auch eine Altlast. Nach der Erstbewertung haben sich bei
gut einem Drrittel der Altablagerungen Anhaltspunkte fur eine Altlast ergeben. Fur den
Uberwiegenden Anteil dieser Flachen konnte nach der orientierenden Untersuchung
unter Berlcksichtigung der jeweils aktuellen Nutzung der Altlastenverdacht
ausgeraumt werden.

Soweit der Altlastenverdacht im Zuge der orientierenden Untersuchung nicht ausge-
raumt werden konnte, wurden diese Altablagerungen gesichert oder saniert. Bei
einigen Altlastverdachtsflachen wird ein Grundwassermonitoring durchgefuhrt.

Altstandorte

Im Landkreis Holzminden wurden im Rahmen einer historischen Recherche rd. 180
Altstandorte erfasst. Weitere Altstandorte entstehen bei der Abmeldung des Gewerbes
von altlastenrelevanten Tatigkeiten.

Eine systematische Bewertung der bekannten Altstandorte wurde bisher nicht durch-
gefuhrt. Soweit erforderlich werden bei Nutzungsanderungen, die der Unteren
Bodenschutzbehérde bekannt werden, oder bei lokalisierten Boden- bzw. Grund-
wasserkontaminationen werden diese Flachen gesichert und/oder saniert.

Ristungsaltlasten

Vom Land Niedersachsen wurden Ruistungsaltlastverdachtsflachen erfasst. Von den
bekannten Rulstungsaltlastverdachtsflachen hat sich nach Abschluss der Gefahr-
dungsabschatzung bei keiner Flache der Altlastenverdacht bestatigt. Im Kreisgebiet
befinden sich somit keine der bekannten Rustungsaltlasten.

Gesamtergebnis

Altlasten, die in ihrer raumlichen Auswirkung,
insbesondere in Form von Luft-, Boden- und
Grundwasserkontaminationen, weit Uber
ihren eigentlichen Ablagerungsbereich hin-
ausgehen, sind im Kreisgebiet nicht bekannt.
Die bisher erfassten und hinreichend
erkundeten Altablagerungen und
Altstandorte sind in ihren Auswirkungen
ortlich begrenzt und beeinflussen nicht die
raumstrukturelle Entwicklung.

Verweise auf andere Festlegungen

Bodenschutz wird im RROP in weiteren
fachlichen Zusammenhangen thematisiert,
darunter v.a. bei

e Vermeiden von Flachenversiegelung = Kap. 2.1,
e vorsorgender Bodenschutz = Kap. 3.1.1.
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4.3.2 Abfallentsorgungsanlagen

Thematische Einleitung
Notwendigkeit und Zielsetzung

Der Umgang mit Abfallen unterliegt gesetzlichen Regelungen, darunter dem Kreislauf-
wirtschaftsgesetz, dem Niedersachsischen Abfallgesetz und der Deponieverordnung.

Gemal § 6 (1) des Kreislaufwirtschaftsgesetzes sind Abfalle

e in erster Linie zu vermeiden;
e in zweiter Linie sind sie stofflich oder energetisch zu verwerten.
e Die nicht verwertbaren Abfalle sind zu beseitigen.

Um dieser Verbindlichkeit des Gesetzes zu entsprechen, sind die Festlegungen 03
und 05 als Ziele ausgestaltet, da das Gesetz keine Alternativen zulasst. Die Ubrigen
Festlegungen konnten jedoch auch auf anderem Wege gesetzesgemal erreicht
werden und haben daher Grundsatz-Qualitat.

Abfallvermeidung, -verwertung und -beseitigung

Das Niedersachsische Ministerium fur Umwelt etc. fasst auf seiner Internetseite zu
~-Entsorgung“ den Zweck und die drei Schritte des Umgangs mit Abfall gut verstandlich
zusammen:

,Ein wichtiges Ziel der Siedlungsabfallwirtschaft ist es, die naturlichen Rohstoff-
reserven durch die Vermeidung und Verwertung von Abféallen zu schonen sowie die
gemeinwohlvertragliche Beseitigung der nicht verwertbaren Abfalle sicherzustellen.

Die Abfallvermeidung soll erreicht werden durch

e das abfallarme Herstellen, Be- und Verarbeiten und Inverkehrbringen von
Erzeugnissen,

e die Erhohung der Gebrauchsdauer und Haltbarkeit von Erzeugnissen,

e die Steigerung der Wiederverwendbarkeit von Erzeugnissen,

e die Entwicklung und Anwendung von Verfahren zur Verminderung des
Schadstoffgehalts und zur Verwertung von Abfallen.

Die Abfallverwertung (stofflich oder energetisch) umfasst die Ruckfihrung von
Abfallen in naturliche und technische Prozesse. Verwertungsmallnahmen sind unter
Einbeziehung aller Umweltaspekte zu bewerten. Dabei sind auch der Energie-
verbrauch, die Schonung von Primarrohstoffen und die Umweltauswirkungen der
Verwertungsmalinahme zu betrachten und den Auswirkungen gegenulberzustellen,
die mit der Herstellung und Entsorgung der substituierten Produkte verbunden sind.
Wesentlicher Bestandteil der Entsorgungskonzeption fur Siedlungsabfalle ist die
Verwertung von Bioabfallen, das heildt von nativ-organischen Haushaltsabfallen sowie
von Garten- und Parkabfallen.

Abfalle, die nicht verwertet werden, sind gemeinwohlvertraglich zu beseitigen. Die
Beseitigung umfasst sowohl die Behandlung als auch die Ablagerung von Abfallen.
Ziel der Behandlung ist es, die Abfalle in einen Zustand zu bringen, in dem sie nach
Ablagerung in Deponien moglichst keine Schadstoffe in Luft, Wasser und Boden
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emittieren. Deponien miissen nach einem Ubergangszeitraum im Anschluss an die
Verflllung sich selbst Uberlassen bleiben kénnen, das heil’t, sie missen weitgehend
nachsorgefrei sein. (...)

Fir die Genehmigung und Uberwachung von Deponien sind die Staatlichen
Gewerbeaufsichtsamter zustandig.”

UmsetzungsmaBnahmen im Landkreis Holzminden

Den Verpflichtungen zur Abfallvermeidung, -verwertung und -beseitigung kommt der
Landkreis Holzminden mit seinem derzeit betriebenen Abfallwirtschaftssystem (siehe
Abfallwirtschaftskonzept) wie folgt nach:

e Sicherer und umweltvertraglicher Umgang mit Abfallen
e Umsetzung des Abfallwirtschaftskonzepts

Im Abfallwirtschaftskonzept fir den Landkreis Holzminden ist dargestellt,
welche Mallnahmen zur Vermeidung, Verwertung und Entsorgung einzelner
Abfallgruppen durchgeflhrt werden.

e Entsorgungssicherheit fur Privathaushalte und Gewerbebetriebe zu angemes-
senen Gebuhren

e Beratung von Burgern und Betrieben uUber die Moglichkeiten zur Vermeidung
und Verwertung sowie Uber Entsorgungswege von Abfallen

e Bereitstellung einer bedarfsgerechten Infrastruktur zur getrennten Sammlung
o Stoffliche Verwertung anfallender kompostierfahiger Abfalle
e Thermische Verwertung anfallenden Restabfalle in Abfallverbrennungsanlagen

e Entsorgung nicht verwertbarer inerter Abféalle auf sicheren Deponien unter
Beachtung der einschlagigen Umweltstandards

e Kontrolle und Steuerung der Abfallwirtschaft durch den Landkreis Holzminden
und seine politischen Gremien

e Nutzung privatwirtschaftlicher Dienstleistungsangebote bei der Bewaltigung
einzelner abfallwirtschaftlicher Aufgaben

e Rekultivierung und Nachsorge der stillgelegten Deponien im Landkreis Holz-
minden.

Zu LROP 4.3 03

Das LROP macht Vorgaben zu Deponien der Deponieklasse |. Dazu gehért im Land-
kreis Holzminden die Deponie in Delligsen.

Sie besitzt im Landesmalstab nur eine geringe Restkapazitat (siehe Tabelle, Daten
des Abfallwirtschaftsplans Niedersachsen). Der Bedarf, der Uber diese Kapazitat
hinausgeht, wird jedoch durch ausreichend Deponien in der Umgebung gedeckt.
Innerhalb des 35-km-Radius, die das LROP vorgibt, kdnnen aus dem Kreisgebiet v.a.
die Deponien Wehrden (Kreis Hoxter), Mehle (Landkreis Hildesheim) sowie Dransfeld
(Landkreis Gottingen) erreicht werden (siehe nachfolgende Karte). Die Vorgaben des
LROPs sind somit erfullt.
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Bezeichnung | Standort Restkapazitat Quelle/ Aktualitat

Delligsen Landesstral’e Grunenplan / 30.600 Mg ' 31.12.2016 AWPI Nds.
Gerzen (HOL)

Dransfeld Imbser Weg, Dransfeld (GO) 288.725 Mg | 31.12.2016 AWPI Nds.

Wehrden Kreisstrale Amelunxen / k.A.  11/2015 AWPI NRW
Wehrden (HX)

Borgentreich = Muddenhagen, Borgentreich k.A.  11/2015 AWPI NRW
(HX)

Mehle Altenbekener Str. 15, 252.000 Mg | 31.12.2016 AWPI Nds.

Mehle, Elze (HI)

Zu RROP 4.3.2 01 Reduzierung des Flachen- und Verkehrsbedarfs

Die Menge an Abfall zu reduzieren und die unvermeidlichen Abfalle besser zu
verwerten, spart Ressourcen aus umwelt- und finanzieller Sicht (siehe Einleitung).

Es kann beispielsweise durch verstarkte Beratung erreicht werden, dass unvermeid-
bare Abfalle durch die Unternehmen, private Haushalte usw. besser in die Sorten
getrennt werden. Wird z.B. die Verunreinigung von organischem Bioabfall durch
Verpackungsmiull vermieden, kdnnen Abfalle leichter durch Energiegewinnung oder
Recycling als Sekundarrohstoff sinnvoll genutzt werden. Zudem reduziert sich der
Transportaufwand und die zur Lagerung und Verarbeitung bendtigte Flache.

Zu RROP 4.3.2 02 Vorranggebiete Abfallbeseitigung/ Abfallverwertung

Der Landkreis Holzminden verflgt Uber etliche Standorte in 6ffentlicher oder privater
Tragerschaft, auf denen Abfalle verschiedener Art gelagert und/ oder entsorgt werden.

Einige davon, wie die Wertstoffannahmestellen in den (frUheren) Samtgemeinden,
erreichen als einzelner Standort keine regionale Bedeutung. Sie werden deshalb nicht
im RROP gesichert. Ebenso wenig werden spezialisierte Lagerplatze sowie die
Steinschleifschlammdeponie raumordnerisch gesichert, da sie keine ausreichende
Bedeutung fur das regionale Abfallwirtschaftssystem besitzen.

Durch die Vorranggebiets-Festlegung werden laufende Abfallanlagen mit regionaler
Bedeutung gesichert. Dies sind

e das Entsorgungszentrum Holzminden (Kartensymbol-Zusatz Z)
(Umschlagstation, Annahme diverser Abfalle)

o die Bauabfalldeponie Delligsen-Grunenplan (Kartensymbol-Zusatz M)
(Mineralstoffdeponie der Deponieklasse )

In der Zeichnerischen Darstellung werden die Standorte nach Art der Abfall-
behandlung/ -beseitigung mit differenziertem Planzeichen dargestellt.

Das Entsorgungszentrum nimmt eine Vielzahl von Abfallarten an und entspricht somit
keiner im LROP bzw. Planzeichenkatalog vorgegebenen Planzeichendifferenzie-
rungen. Dies ist jedoch kein Hinderungsgrund fur die Darstellung im RROP, denn das
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Entsorgungszentrum besitzt zweifelsohne eine regionale Bedeutung fur die Abfall-
beseitigung und -verwertung.

Die vom LROP geforderte Deponieklasse | wird von der Deponie Delligsen erfullt.

Mit den Festlegungen ist in Abstimmung mit der Unteren Abfallbehérde im Planungs-
raum nach Art und Menge des anfallenden Abfalls ausreichende Standortvorsorge fur
Abfallentsorgungsanlagen getroffen worden.

Zu RROP 4.3.2 03 Vorbehaltsgebiete Abfallbeseitigung/ Abfallverwertung

Stillgelegte Deponien unterliegen in der Nachsorgephase weiterhin dem Abfallgesetz,
bevor sie in die Regelungen des Bodenschutzes Uubergehen. Deponien in der Nach-
sorgephase konnen deshalb aufgrund moglicher Auswirkungen auf ihre Umgebung
und des Nachsorgebedarfs weiterhin Uberortliche Bedeutung besitzen.

Da sie jedoch fur die laufende Abfallbeseitigung und —entsorgung nicht mehr zur
Verfligung stehen, ist die Festlegung durch ein Vorbehaltsgebiet angemessen.

Von den Deponien in der Stillegung bzw. Nachsorge werden als Vorbehaltsgebiet
(Kartensymbol-Zusatz N) festgelegt:

¢ die Boden-/ Bauschuttdeponie Derental,
¢ die Boden-/ Bauschuttdeponie Arholzen,
e die ehemalige Siedlungsabfalldeponie Am Kapenberg.

Zu RROP 4.3.2 04 Deponien in der Nachsorgephase

Auch geschlossene Abfallanlagen, die nicht mehr aktiv genutzt werden, kdnnen Aus-
wirkungen auf die Raumnutzung haben. Dies kann z.B. durch Emissionen Uber die Luft
oder durch die Gefahr von Grundwasserverunreinigungen sein.

Daher sollen sie bei Vorhaben berucksichtigt werden, die in ihrer unmittelbaren
Umgebung geplant werden. Wie grof3 diese Entfernung konkret ist und welche Aus-
wirkungen ggf. bericksichtigt werden missen, hangt von der spezifischen Anlage und
dem Vorhaben ab. Dies wird im Rahmen der formalen Planung gepruft.

Geschlossene Deponien erfordern oftmals eine jahrelange fachspezifische Nach-
sorge, um z.B. Umweltschaden durch verunreinigte Sickerwasser 0.a. zu unterbinden.
Der fachgerechte Umgang mit Deponien richtet sich v.a. nach den Vorgaben der
Deponieverordnung mit der Rechtsgrundlage von § 43 Wirtschaftskreislaufgesetz.

Alte Deponiestandorte kdnnen unter bestimmten Bedingungen auch neu Uberplant
werden. Einige Altstandorte sind aufgrund potenzieller gesundheitlicher Gefahren
kaum fur Siedlungsentwicklung nutzbar, sondern vielmehr fur die Entwicklung der
Umwelt. Um diese eingeschrankte Flachenverfugbarkeit klar zu stellen, werden die
entsprechenden Flachen mit regionaler Bedeutung als Vorbehaltsgebiete festgelegt.

Die Standorte wurden aus der Fachplanung der Unteren Abfallbehérde ibernommen.
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StraBennetz klassifiziert: Geofachdaten NLStBV/ Straen NRW © 2018.

Klassifizierung der Deponien (Klasse |) nach Abfallwirtschaftsplan
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Abfallentsorgungsanlagen: Untere Abfallbehtrde, Landkreis Holzminden
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4.3.3 Sperrgebiete

Zu RROP 4.3.3 01 Sperrgebiet
Zielsetzung und Notwendigkeit
Die Vorranggebiete Sperrgebiet dienen zur Sicherung der Verteidigung.

Nach § 2 Abs. 2 Nr. 7 Raumordnungsgesetz des Bundes (ROG) ist den Erfordernissen
der Verteidigung Rechnung zu tragen. Entsprechend sind die militarischen
Sperrgebiete bei allen raumbedeutsamen Planungen und Malinahmen zu beachten.

Liegenschaften der Bundeswehr sind der Planungshoheit des Landes entzogen (vgl.
Stellungnahme B-021-05 des Bundesamtes fur Infrastruktur, Umweltschutz und
Dienstleistungen der Bundeswehr).

Datenermittlung und Ergebnis

Die Lage und grobe Abgrenzung der Sperrgebiete basiert auf Angaben des Bundes-
amts fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr, das bei
der Entwurfserarbeitung eingebunden wurde. Im feineren Mal3stab konnten die Ab-
grenzungen aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Holzminden abgeleitet werden.

Im Landkreis Holzminden sind in der Umgebung der Kernstadt Holzminden vier
militarische Sperrgebiete festgelegt (siehe Erlauterungskarte 4.3 b). Dazu zahlt die

e Pionierkaserne am Solling“ in der Kernstadt Holzminden
sowie drei Ubungsplatze der Bundeswehr:

e Pionierlbungsplatz nordéstlich der Kernstadt Holzminden,
e Pionieribungsplatz nordwestlich der Kernstadt Holzminden an der Weser,
e Standortubungsplatz Holzminden sudlich der Stadt bei Hoxter.

Der frUhere Standort Stadtoldendorf wird nicht mehr von der Bundeswehr beansprucht
und entfallt somit.
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Regionales Raumordnungsprogramm (Entwurf) - Kapitel 4.3.3 ' Landkreis

Holzminden

Landkreis Holzminden, Regionalplanung,
Schubert, 01/2022

Vorranggebiet Sperrgebiet Holzminden

Festlegung im RROP-Entwurf
m Vorranggebiet Sperrgebiet

: Landkreisgrenze

Kartengrundlagen: @ Landkreis Holzminden (teilweise generalisiert). GeoBasis-DE /BKG 2017 QLELN
Verwaltungsgrenzen: © Auszug aus den Geobasisdaten LGLN, 2016,

Abgrenzung der Vorranggebiete anhand grober Informationen des Bundesamt fiir Infrastruktur, Umwelt-

schutz und Dienstleistungen der Bundeswehr sowie aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Holzminden
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